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1 APRESENTA¢CeO

A Mobilidade Urbana ® umaidadast er 3gtic

da condi-«0 com que o0os desl ocamentos de pes
em mei o ao ambi ent e ur bano. Os desl|l ocamen
utilizando toda uma estrutura desde vezcul

possinbiol ietxeerc2ci o de ir e vir garantido pel

A Lei Federal nU 12.587, de 03 de jane
Naci onal de Mobilidade Urbana, e estabel ec

para o desenvolvidenMobidlei diand €1 @dmiman a.

O objetivo do Plano de Mobilidade Urban
probl em8ticas no que se diz respeito a mo
Il tapirangal/ SC, como instrumento de promo- «
propostasongue »de°s cao muni c?2pio de tratar a r
i ntegrado e conjunto com os demai s instrum

principal mente com o Plano Diretor do Munic

Utilizando uma abordagem abrangente, e
nld2.587/2012 preconi za, al ®m de outras | ec
Mobilidade Urbana de | tapiranga vem sendo
abrangent e, de forma sist°mica, como instr
Pol 2tica Nacional det Mmbcbobmdadier rbanas, ob

espec2ficas 0o acesso democr 8tico e universa

adequado das infraestruturas da mobilidade
como forma de dar condi -»es adequeadwaisr ada
popul a-«o em geral e da | og?2stica de distr.i

Este produto em espec?2fico se trata da
ur bana, denomi nado DESENVOLVI MENTO DOS OB
ACi ESPROGNCSTI CO do Muni et pilCo de I tapirang

Val e ressaltar que a metodol ogia adot ad:

da Cartilha de Apoio ° El abora-«o de Pl an
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Muni c2?2pios com at ® 100 mi | Habitantes [
Desenvol vimento Regional MDR.

Este p®RPodesaltado da execu-«o da 30U fas

fases, conforme imagem abaixo. Ap-sesomal i da-
base, ser«o estabelecidos o0os objetivos met a
do munic2pio, resultandadadmrt oviema a«Pl amo cd ea
e, posteriorment e, na vers«o final

Figdafeat apas do Tr

a9¢h5h[ hD 5L!jDb¢L/ twhppeL/

Fonte: Alto Uruguai, 2023.

Seguindo a metodologia aprevact adalaaci

momentoget apa&U Diagn-stico, e se encontra el
etapa do Plano de Mobilidade Urbana, aqui a

A finalidade deste documento ® de apr
Mobilidade Urbana de | eaptimratn@aqi, as odne pmelplost
as problem8ticas atuais e futuras identific

essas propostas sejam apresentadas e discut
as a-»es de mobilidade urbana propgestas pac
este planejamento se converter8 em uma mi nt

a Pol2tica Municipal de Mobilidade Urbana d

10
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2. ESTRUTURAC¢CEDO

Para a estrutura-«o do trabal ho ser «o | e

princiopais:

1

2.

a

.SEGUNDA DE£CADA DE A¢eéeO PELA SEGURANCA NC

programa organizado para prevenir ao meno
tr©onsito at® 2030) ;

.CONTEXTUALI ZA¢é€O E FUNDAMEMEA¢t®HGO baseados

|l ei s federais e estaduai s;

.FUNDAMENTAC¢EO LEGAL NO AMBFTDPG@r @yeNtl ICd £ AL

existentes na |l egisla-«o0o municipal;

.El XOS ESTRUTURANMEBESEAa-«0 de diretrizes e p

especificidade no quenda adcteg el taapnorbanga.ade

1SEGUNDA DE£CADA DE A¢éO PELA SEGURANCA NC

Em 2010 foi criada a D®cada dea2A1do0 pel a
2020, agenda da Organi za-eodda®Orphanresa- U

Mundi al da Sa¥Yedoem (0OM&BHj et rvo dé&meedude mor

tr©nsito, uma vez que as el evadas taxas de

materiais e econtmicas. Em 2020 a agenda fo

D®cada de A-«0 pela Seguran-a no Tr®©nsito,

meg a de redu-«o em 50 no n¥Ymero de mortes

Zero at® 2050, acabando com os acident es d

agenda se relaciona com os Objetivos do Des

sendo, em 2017, ded i padasociapcompr amento d

Vi

8§ri a:
|l . Gest«o da seguran-a no tr®©©nsito,

' 1. Vias e mobilidade mais segur as,

11
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l'1'1. Ve2culos mais seguros,
|l V. Usu8rios da via mais seguros
V. Aten-«0 ap-s o0 acidente

Orientadas por tais pilaargs$ obaiam defmi p
at® 2030, | i DtZakdaisx n:a fi gur a

Fig2idet as da SeguedA- b®cRdha Seguran-a N

2 ~—
<
Meta 1: Até 2030, todos os Meta 2: Até 2030, todos os paises  Meta 3: Até 2030, todas as novas ~ Meta 4: Até 2030, mais de 75%
paises estabeleceremumplano  aderirem a um ou mais dos vias com padroes técnicos que dos deslocamentos serem em
de agao nacional multissetorial principais instrumentas juridicos  considerem a seguranga no vias que atendam aos padroes
de sequranga no transito da ONU relacionadas com a transito para todos os usudrios técnicos que levam em conta a
abrangente, com metas e prazos  sequranca no transito. da via, ou atinjam classificacdo sequranga no transito para todos
determinados. de trés estrelas ou mais. 05 USWArios.
. A - - . —f
=5 =6 o =7 =8 r
= = = =
i & 1 7 o
Meta 5: Até 2030, 100% dos Meta 6: Até 2030, reduzir a Meta 7: Até 2030, aumentar a Meta 8: Até 2030, aumentar
veioulos novos (fabricados, metade a proporgao de veiculos  proporcdo de motociclistas que  a proporcao de ocupantes de
vendidos ou importados) e trafegando acima do limite utilizam corretamente capacetes  veiculos utilizando cintos de
usados atenderem a padriesde  de veloddade e reduzir as padronizades para cerca de sequranga ou sistemas padrao de
seguranga de alta qualidade, lesdes e mortes relacionadas a 100%. retencao para criangas para cerca
como os regulamentos velocidade. de 100%.
prioritarios recomendados pela
ONU, Regulamentos Téanicos
GGlobais ou reconhecidos
requisitos nacionais de
desempenho equivalentes.
. A =
9 |V 121 &
- U /0 - d -
Meta 9: Até 2030, reduzir Meta 10: Até 2030, todos os Meta 11: Até 2030, todos os Meta 12: Até 2030, todos
pela metade o numero de paises com leis nacionais para  paises com regulamentagdes 05 paises estabelecerem e
lesdes e mortes no transito restringir ou proibir o uso de promulgadas sobre tempode  alcangarem metas nacionais
relacionados a condutores que  telefones celulares ao dirigir. direcio e periodos de descanso  para minimizar o intervalo
consomem dlcoal efou reduzir para condutores profissionais de tempao entre a ocorréncia
0s casos relacionados a outras efou aderir a requlamentacdo  de um acidente e a atencdo
substancias psicoativas. internacional/regional nesta emergencial profissional.

drea.

Font e: Organiza-«o0 Mundi al de Sa%de, 2020

12
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2. 2CONTEXTUALI ZA¢eéO E FUNDAMENTAC¢CEO

Desdd®aada de 1950, O processo de indus

a uma acelera-«o0 do crescimento dos grande:s
desl ocamento da popula-«o0o brasileira passou
curto espa-0 de tempo, 02 sBrrausrid!| npuadroau udne
predomi nantemente wurbano. De acordo com o (
da popula-«o do pa2s vive em um centro urba

A Organiza-«0 dasONE-pesv Unaidada que em

popul a- «o ur bana brasileiradpapuad&rs®Es pamvraa s
desenvol vi dos. N o mund o, este val or recen
segundo o World Fact book 2010 (Cl A, 2010
Desenvol vimento Regional, o model o de desen
i nduz ao cr esicyaneatouetqaun tt &t e |

Os |l ocais de trabalho e de | azer se con
enquanto a maior parte da popul a-«o0o reside
Frente a isso, ® poss?2vel afirmar que acart
onde oaam o r provi mento de infraestrutur as
desl ocamentos at® com®rcios e servi-os, fo
ocupar 8reas distantes e que, muitas vezes,
urbanas b8sicas.

Essa dispersoa teesmpmriat amiealt o0 ur bano,

ac

aumento nos desl ocament os di 8ri os e t amb

desl ocamentos, tronando a popul a-«o0o altamel

—+

ransporte, guando exi stentes.

Os 'nibus urbanos s«o0 omopkbndappabpumat

em geral, e 0S respons8veis pela maiori a

(

infraestrutura e prioridade de tr©nsito pel

sujeitos ° engarrafamentos. A p®ssima qual
col esnnwdno causa outra situa-«o, a substit
motori zado, o] qgue aumenta o nY.mer o da fr

13
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principal mente de autom-veis e motociclet:
prioridade de i nvest iamean tpor eevna | ,mackeiul isdoabdree t wi

transporte individual, com a amplia-«o da i

Como consequ°®°ncia desse meio de transp
gerando diversas situa-»es negativas, cComo
mor tpeor aci dentes de tr©nsito. Segundo dado

de 31.307 pessoas morreram por acidente de

OQutro ponto negativo ® o aumento do tenmn
grandes centros. Nos % timos 20 aapbes o0 te
subiu cerca de 12%, conforme aponta dados d
de Domii®hlaidos

As pol ui-»es at mosf ®r i ca e sonor a t a
prejudiciais aos sistemas de mobilidade. A
S «O0 oS mai nos88eirsespel a emi ss«o de mon - X i
hi drocarbonet os, ultrapassando oS 70% do
congl omerados urbanos. Sendo assim ® i mpres
transporte coletivo permitindo a2desdue«o d
consequentemente, I mpactos ambientais.

Conforme o Minist®rio do Desenvol viment
mobilidade urbana sustent8vel de forma efe

prejudiciais e tornar as ci dadess 8sroicaisal me
mudan-as estruturais, de |l ongo ©prazo, com
sistema como um todo, envol vendo todos os

as esferas de governo.

£ i mprescind?2?vel a ado-«o0 de uma pol 2ti
oS gs fos , 0s pl anos, as a-»es e i nvesti me.]
popul a- «o brasileira o direito -~ cidade,
efici®°nci a da admi nistra-«o, amplia-«o d ¢

ambient al

£ preciso adotae amaepbé2éeicaogdene esf
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co
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Di
pa

ur
de
Co
Co
Co

Tr

tr
di
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»es e investimentos, para garantir 7 soc
m equi dade soci al, mai or efici°ncia admi:r
stentabilidade ambiental . £ | acnaedjaa me@z 0o m:
equado do sistema de mobilidade das <ci dac

|l etivo e do transporte n«o motorizado.

A mobilidade urbana ® fator primordial |

pl eno desenvolvimento ecahé mieoviedagadantu

dade, al ®m de cumprir papel decisivo na
esso uni ver sal " ci dade e seus ser vi
stitucionaliza-«o do Estatuto da Cidade

retor Munmemtpal b8sinsoruwa pol2tica de pl

ssou a ser obrigat-rio para grande parte

. 3FUNDAMENTA¢CEeO LEGAL NO AMBI TO MUNI CI PAL

|l tapirangarpbsénaes e regramentos no que

bana muni ciamal Dno es®u RIli gente (Lei compl
agosto de 2012), na VLei de Uso e Ocup
mpl ementar NU 051, de 16/ 08/2012) , no
mpl ement ar NU 050, de 16/08/2012) e no
mement ar NU 052, de 16/08/2012).

Al ®m di sso, I tapiranga tamb®m possui l
©nsit o, decretado pela Lei Munici pal nU

abal ha de forma ativa em estrat®gias pens

ni c2pio.
No entant o, como f oli apontado no cap?2tu
abal ho (Diagn-stico), Itapiranga necessi

retrizes existentes que contemplem de f ¢

obl emas encontradoslaem welbanhao manmaehiplal

15
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S ESTRATEGI AS EEIAXOESESTRUTURANT

Foram trabal hados 07 ei xos estruturante

%xléé El abora-«o do Pl ano de Mo‘@mtepdurq_gq)aeina

estrat®gias e a-»es necess8rias para alcan-

document o.

A divis«oadostadoxXxo®correu em conson®nci
Naci onal de Mo biiLleiid aFdeed ebUrablanmalU 12. 587/ 2012,
Refer°ncia norteador deste trabal ho, al ®&m d

muni c2pio de I tapiranga por meio do Diagn- s
El X0O Ci rcul a-«o0o Vi 8ri a;
EI X002 Servi-o de Transporte Coletivo;
El XO-10Bf r aes¢eAcuadsusriabi | i dade;
EI XOiDAdansporte de Cargas;
EI XOiB&l os Geradores de Viagens;
El XOiGbeas de Estacionament o;
El XOiGi7rcul a-»es Renstrotadasu

Para um entendi mento mais assertivo ac
trabal hado foram el aboradas tabelas com o
demandas muni ci pai s. As me s ma s cont°m os
probl emas e as paogtneonsctii aclaiddaasd ersa det apa 02
Mobilidade Ur bana, al ®m das estrat®gias pa
a-»es priorit8rias que tornem as estrat®gi a
para a a-«0 citada e o0os prazosApatabal asnpl
tamb®&m apresentam em cada &eixo trabal hado
presentes na D®cada de A-«0 pela Seguran- a
conjunto pela Organiza-«0 das Na-»es Uni das
da Sa%*%de (OMS).
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o O o o o

Al ®m di sebemeada as d@arsi oar-i»deasd esr opost as

star«o contidas no Plano de ®§Mabisleigdaaane e U]
or ma:
A-»es de curto prazo: 2 (dois) anos;
A-»es de m®di o prazo: 5 (cinco) anos;
A-»es de | ongo prazo: 10 (dez) anos.

1El XOiQilrcul a-«0o Vi 8ri a

Neste ei X0 s«o0 apontadas as estrat ®gi as

oncerne a gest«o da circula-«o vis8ria por
emais servi-os de transporte urbano, excl u
ol etivo.

1Tlpol ogi spdet drBnedomi nant e

Conforme os | evantamentos feitos na fas
ue |t atpemaagmo principal mei o de transpor:t
Ssso se d8 por alguns motivoker cambe poraese
Yab'l 1 c o, a comodi dade atrelada ~ tipologi a,
ronsito pedonal e a falta de infraestrutur
o Centro da cidade.

N o ent ant o, sabemos gue eesseuanidpo ®de
emasi adamente predominante acaba por prej
omo um todo. |l sso acontece por diversos f a
O espa-o0 Yt il nas Vvias, uma vez que a gr a
arro seaqrttaranmgpi s nenhum indiv2duo, aumen:
cupa-«0 de espa-0 e pessoas transportadas.

Outro agravante atrelado ao exagero en

e2cul os motorizados particulares ® a polu

17
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citado 2né2CONeBmBXTUALI ZA¢CéO E FUNDAMENTACEO d
trabal ho.

Posto i sso ® de S uUuma i mport®©nci a gue
estrat ®gias para fomentar formas mais abran
model o de mobilidade, 0 qQueacqusapgudadtde macr
ve2cul os automotores particulares, acarreta
guali dade de vida para os indiv2duos.

Em contextos semel hantesn@momsh & eofldratpa r e

transporte col
® o

em

caso dos

casos

3.1S2rvi-0 de

Segundo o

fatiual ment e

Em rel a-«o

ali za-«o dos

Em rel a- «o

br

mu n

asil eiros,

ic2pio fiscal
de
ureza
po de

sageiros

tipo
Nat
esse ti
Pas
Ve?2
3A da

cul os

Lei

Art .AL3U

acrescida

et i
t 8xi s e

especz?fi

Port al
14

aos
regul ameNuni ® fdFdeNR2 a0Q&/a

aos

I tapiranga

daemai eni,andos
(I SSQN) ,
transporte,
(APP) e
Aut omot or es

Feder al

vo p¥%bl iaca,baonwutsreans ot iupgollog
de

funci

carros aplicativo,

cos e n«o onam em (dgr a

T8 XI

de Turi
t §xis. e 1

smo Municipal,

carro de aplicat

tam de
def i

espe

t 8xi s, gue necessi

me S ma ne

pontos e as diagretta.i zes

de

n«o

carros aplicativo, c

possui regi ment
t ar
Sobr

ad idHO 8 eesga gsu raors seonb rree | a

i zar e tamb®m cobrar as

casos o |Imposto

como por exempl o,
doaBSeguiPes®bai gattawisad
de Vi as ( DI

13.640 Mar - o

Terrestres

n A de 26 de

nU

dos

12.587, de 3

sk ga-Bhl es

pgassanai vo gdea

arts. 11
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ETAPA-PBOGNCESTI CO ~

AArt .-A.Qdmpete exclusivamente aos Munic?2|

Feder al regul amentar e fiscalizar o seryv
privado individual de passageiros previs
Lei nNo ©mhiist d edos tse i os.

Par 8gr af oNa“nriecppul ament a- «o e fiscaliza- «
transporte privado individual de passage
Feder al dever«o observar as seguintes d
efici®°ncia, a efeéec8@ciedetavedgdeamaa pres
servi-o:

l-ef etiva cobran-a dos tributos municipa

servi-o;

l Fexig°ncia de contrata-«o0 de seguro de
Passageiros (APP) e do Seguro Obrigat

causadrosVe2ocul os Automotores de Vias Ter

|l tdxig°ncia de inscri-«o do motorista col
I nstituto Nacional do Segurad 28e@¢ai al (I NS

inciso V do art. 11 da Lei.nU 8.213, de
iArt -B.Qlservi-o de transporte remunerado
passageiros previsto no inciso X do art.
qgue optarememgallamegnd a- «o0, somente ser§

motorista que cumprir as seguintes cond

I-possuir Carteira Nacional de Habilita- «
gue contenha a informa-«o de que exerce
li{conduzir ve2cabe gaequibastenhda de idade m

caracter2sticas exigidas pela autoridade

munici pal e do Distrito Federal

I 1I-lemi tir e manter o Certificado de Regi
Ve2culo (CRLV);

| YVapresentar ¢ewvtai deoameégaedentes cri min

Par 8§gr af o A Vareixgd .or a- «o0 dos servi-os rer
transporte privado individual de passage
reqgui sitos previstos nesta Lei e na reg.!
muni ci pal e do chairsatcrtietroi zlkhe @ertarlansporte

passageiros. o
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gxlié El abora-«o do Pl ano de Mo@N@durq_gq)azjna

3.1S8rvi-0o de Transporte Escol ar

Al ®m di sso, outra tipologia presente no
O gue ® considerado um ponto positivo na
mesmo funcionai ert e orpmademndo at® ser usado

para outros tipos de transporte municipal

O servi-o0o de tremsiptoapier eersgcaol @r of ereci
gratuita. Por ®m, n«o f oi identificada | egi
me s mo .

O transporte escol ar ® ofertado tanto
guanto de forma terceirizada, totalizando

muni cipais e 24 particulares que contempl a

muni c2pi o. Tamb®&m ® aod,ertadeoawsiafse i geponds
transporte de alunos especiais para a Ass
Excepcionais (APAE) e para a Escola Irene
transporta cera de 1900 alunos por di a.
Tamb®m conf orme a Poefmantofpi Mudi sppal d
de dados quanto ao atendi mento do servi-o
estudantes benefici8rios e dos itiner8rios

20
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TabelBRi xo0-COYcul a-«o0o Vi 8ri a

o AN e I RIFLJG I -3 . A =
5A00dA RF RS 'bEZ'ELQ"“'R"éJ 'm"j‘_ 98GdRFNI I YFEKE | t 2RSNJ 9E
t24 ok ANN Al A 6 Aféyélvgnékl-é RS Fadzy A Gkdddz
FFEadE R2 & SEL R P o g b & ARSI K2NJ R2 0 LING LINK 2

CAYFEATFNI I OAOf t2R§N{£E

NET2NNE Riz2 o gg &9 A QRIDdz

' LINF LINK 2

9a0GdzRFNI S AYLX SY t2RSNJ 9E

_ o OAOt2F 0@l a tAIl|adyhr Gisdd

HETA N A SldA LN YSyG2a dNH  LINb LINR 2
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YdzA G 2 & |c“>t7\ . 5 N L)
Sy aNiyRS |5AUOA RERS| +20F @iz RS| AyFNI S&d Ntz
Y dzy A ON LIA RS (NI}yaLd OAOft RE@PRZ SEAaGSYyGS §
Y202NRAT I R28Ay(ISNBaasS HO2y SOl NI 24
OSy i NI ¢ YI Y2RIfA RIFE Yl KF dzN

LYLX SYSy{l NJ dzy &aa
OAOf BH80DH2y (i SYLIM
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b NBI OSydNrt O
SlidA LI YSyG2a LI
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alyiSNI a YS
O2yRAcepSa RS 9&addzRINJ NRGF& R
LI NI 2 Ft+tONILNRGSAGIYR2 2 LXH
940N} RFa NH O2YdzyARIF RS & O2Ydzy ARFRS& R2l t 2RS8NJ 9E
Hmal f KI @At al ydzi Sy cen 2 Saidl R2 F R2 Gd2NARaY?2 a dzy A @k $.D dz
N} FS31F0A i LYAGANI 2 Y2 @AYS LINE LINR
t N2NRT | NJ 2 . . M
Y2 N} R2NBa R | OF YAYKpSa yha Sa
R2 Ay i{SNA al-tgz S’Y avi\l{dzl- o.p
LINER Rdzeen 2 Rl & LINE
bSOSaRCRINES dzf |
2NHFYATFN I LINB&
NYoAG2 Ydzy A OA LI €
Fddzk f ATIFREFE | 6F& t2RSNJ9E
Fdzy OA2y YSyili2 R2 |adzyir @adddz
O2NNBoep Saz Ayl SNg LING LINR 2
jdzZ yG2  t20FtATL
omh UN‘]Y,L]Q, h NI yaLk2 NJ Uaol t Adz2lyodrN® S R
R2a | INERY e LGt LA NG Y LINBa i R2 o
deY)\O}\L t 41iadztYSyids SEGNBYE Y8y o
Syairy2 SY | GNIyaLRNIS I-USyﬁéyF“a al yiSNny I SE = ,
YEysR2 LISENSUOASY (S & (8 7 p " [2FSNIF RS N, 9daydA 2 + F2ZNNI G
adzy A OA LI f NB I dzt F YSy ) P N b tdzyea R ONg 2adyyAOALXRE RS ¢NT . .
KNONARRE oF| tS3Aat 0ene H0LAON S AAYAEINIS [ GNROd] t 2RSNI 9F
BiNBOF S Ftdy2a o2Y SadGdzR2 RI RSYIl yladzy A Gidddz
i ENDSANK I SaLISOALl A LISaljdzi &+ & LISINER %2 &Y LING LINA 2
LI N zl\ualy)\llr\us
SOAGl yR2 0 NS LJ
. dza OF NJ I YLIX A NJ | 2 & o
syAroda $a02¢ 1 NSéAasz/?S@';éﬁi
SEAaGlSyiSazl ORWS LI Lo 2
RSYlIyRI RI L¥®L
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h &SNIA e2 It y2NXI o

LI2NJ Gt EA S
LISt la diy SO A

NB3dzZt | YSy
Fdzy OA 2yl Y
¢t EAET RAT

t NEOSNI NBJA &
Sy 23 G dzk ¢
ASYLINBE Sy 072

t 2RSNJ 9E

5 - Transporte privado
individual de passageird
(transporte por carros df

O transporte por
aplicativo é uma
alternativa de transportg
individual além do taxi
mototaxi, no entanto o
mesmo também néo

Deve ser cobrado tarifg
municipal do tipo
Imposto Sobre Servigo (
Qualquer Natureza
(ISSQN) sendo
regulamentado e

Manter esse tipo de
transporte como uma
alternativa em relagé@o aos

Regulamentar em forma de lei especi
ou atrelar as leis tributarias municipai
taxacéo desse tipo de servi¢o por mg
de Imposto Sobre Servi¢o de Qualqu

Poder Executivo
Municipal- Recursog
proprios.

el d(;?/?(;l:)rgasizr tlz;]r(i::zlisr::/;i respaldado pela Lei LTS Natureza (ISSQN)
elevada que o transport Federal 13.640 de 26 d
. a ansp Marco de 2018.
publicocoletivo.
Fonte: Alto Uruguai, 2023
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3.2El X2 Servi-0o de Transporte Coletivo

Este eixo tem por finalidade apresentar
possi vel i mpl ement a-«oemel ttampBsgpmgde @bl |
|l evantamentos feitos na etapa de diagn- st
tem demanda para tamuhipopbbdntdadecabasar em

para a I mplementa-«o do mesmo.

Val e citar tamb®m que o transporte col e

da mobilidade urbana como um todo, j 8 que
tr©nsito, uma Vvez (uneaicso npseesgsuoea st ream supmo retsgra -
Al ®m di sso, com a di minui-«o de ve2cul os t
acaba sendo beneficiado, a sawde da cidade

S«0 atual mente 0s maiores respons8de@s s pel a

centros urbanos.

Contudo para um transporte coletivo efi
pontos i mportantes. Um deles ® a forma de
modal i dade. Atual mente a maioria das <ci dade
financt@amdo transporte coletivo o seu pr-p
paga pelo passageiro quattRkonrd®ma ocacmsd omalioo rsii
No entanto esse tipo vieg umoudaenldoo ®& fqruSagnitli,d audr
passageiros <cai,seandmoecperietjaudacalda . Portant
pensarmos em estrat®gias inteligentes para

Tamb®&m podemos afirmar que esse tipo dc¢
p¥%blico urbano (TPU) N«o G®GARNALHMGI & oL UCA®MO

(2022) no textoiNawas dH srctuesss «dbe Custei o do

P¥bl i co Urbano: Princ2pios e Potencialidade
Omodel o atual de custeio exclusivo via t
uma grande injusti-a social impl2zcita na
custeiam praticamente todo o servi-o, er

contribuem para o cust eieodee dae diramermpiol it
p¥“%blico. |l sso ocorre em fun-«o de a arr
baseada em seu uso direto (pagamento Vi

pobres usam intensivamente o sistema e o
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&

o custeio final r e csao b rgeu aosse pirnitneegirrao sme nn
gue todos se beneficiem da disponibilida
ricos. Os mais ricos precisam do transpo

seus autom-veis em ruas e avenidas com

circul a-«o, teri 8els med-ocitasansporte do:
e clientes e ter seus im-veis valorizadc
de TPU pr - xi ma. Tudo i sso S «O0 benef2c
modali dade de transporte.

O sistema de c8lculo dasatteiifaas por Buc
sistem8tica de rateio de custos entre o
mai or a base de contribuintes do sistema
O problema do transporte p¥%blico ® essa
restrita e congsepbbada. n&s mamparado co
servi-os p¥blicos essenciai s, O transpo
apresenta a menor base de fam2lias contr
de pagamento significa que a tarifa ser
rateio de csstopuecoamr acteri zam o TPU
( CARVALHO e LUCAS 2022).

Portanto ® i mportante pensar mos em es:

Ssubsidiar esse tipo de sistema.

Apesar de o transporte p¥blico urbano s
para o funcionameade, dat uambhmente h8 poucas
financiamento do mesmo fora a <citada por
Al gumas movi menta-»es e discuss»es vem se
mai s contundente nos %l timos anos, asnde ges

debatem sobre novas tipologias de custeio d

No entanto, muita coisa ainda est§8 ape
especul a- «o. Uma vez que n«o h8 norma em O
gue obrigue a Uni«o a prest arf aasu xd2el ita amesm ofr
p¥blico coletivo de passageiros, como ocor

saWwde e educa-«o0.

Em rela-«0 ao aux?2lio estadual, a | -qgi
tamb®m n«o t°m obriga-«o de repassar recurs

custeio do TPU, no entanto um movimento que
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pode ser viabilizado, ® a reserva de uma p.

de Ve2cul os (AuPtVoAno tpoarreas fi ns de custeio do

Enquanto n«o existir robprairgtae- «ba nlWmrimad i ¢
governo estadual para auxiliar nos subs2zdio

podem se valer de outras estrat ®gi as:

1 Explora-«o de estacionamentos rotativos

ongo das vVvi aBGs pé&tl aciasnaimeonst ofZamnmoa aAz ul

podem ser uma forma de custear subs2di o
utilizado pel o muni c2pi o. Se
ocorrer diretamente pela Administra-«o
por decreto do Poder Executivode s@esn nece
estacionamentos sejam del egados a par
remuneram com a explora-«o dos servi-os
jur2zdico " Administra-«o para determinar
operadores fossem obrigadosga @gagatadab
Si stemas de transporte, com o i ntui to
transporte p¥%blico de passageiros.

T Fundo munici pal JidEes st ames@aonmritemo seri a r e

destina-«o0 de arrecada-»es oriundas de d

asligadas ao transporte, como multas d e
municipalidade, produto de repasse da ol
servi-os relacionados ao transporte col e
formas de arrecada- «o, coms, pdonakewmpsbo

|l egados de pessoas f2sicas ou jurzdicas
tamb®m uma parcela dos tributos munici pa

ao fundo. |l sso deve ser regulamentado po

1T Tarifa sobre explooadeotdanspgorte remun

aplicativo, c-d@OmesUWhharo eapdDnhta ser pPposs?ve
p¥%blicos pelo uso do espa-0 p¥blico (rue
ser institu2da ©por decretse dle Raondewral Bx
cobr adao ppelsta-«o0o de um servi-o de iIinte

of erecido por uma pessoa jur?2dica de dir

26



El abora-«o0o do Pl ano e MOGA(i Ur. bana
ETAPA-FOFBOGN(:STICO ugua1

Emgenhﬂmc & Planejamento

pago por quem efetivamente usa 0 servi -
cobran-a de energia el ® ralceat,i B@ue ,pdad&am
Essa estrat®gia ® pautada e viabilizada

de 2018 que atribuli aos munic2pios a col
Sobre Servi-o0o de Qualquer Natureza (I SSC

Qutro fator que favorede aoltitliivoa ped od
® a integra-«o com outros modais de mobilid
transformando a circula-«o0o vi8ria em um si s
consequentemente deixando de ser reeafo®m de &

caso de | tapiranga, o motorizado individual
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de Mobilidade Urbana@

Tabe&l-Rhi xo-TO2Ansporte Coletivo

EIXO 02 TRANSPORTE COLETIVO

aSirasS@FRF RS 1Az LISt {S$3dNI yo R tpIywui (12
PRAZOS
x FONTE DE
CONDICIONANTES PROBLEMAS | POTENCIALIDAD ESTRATEGIAS ACOES RECURSOS E o O
ATUAIS DIAGNOSTICAD( DIAGNOSTICADA 7  PRIORITARIAS @ 0O (ZD
FINANCEIROY 5 W o)
O =2 3
Estudar formas viave
de financiamento
~ para o transporte n
PRUSES OESES Ele publico, como por Poder Executivo | O
transporte, em - Z
: . exemplo, fundos de| Municipal- Recursos| g
especial quem nao . . .
3 ol P transporte municipal, prépriose privados. | oy
possui veiculo proprid L X
Estudo de viabilidad subsidios, parcerias
studo ,e_ Viabillaads - ;-0 cionamento de
oA e estratégias para ur| :
1 - Inexisténcia de transportt A receitas, entre outrag
. . possivel implementg
publico coletivo. -
detransporte publico
coletivo.
Integrar o transporte
Inexisténcia de oferta coletivo ao transportg . 2
) ) . Poder Executivo o
de transporte do cicloativo, planejand L Z
. . . Municipal- Recursos <
interior para a area as duas r6prios eorivados
urbana. infraestruturas de | PToP P ’ e
forma conjunta.
Font e: Alto Uruguai, 2023
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3.3EI XO3 I nfraestrutura e Acessibilidade

3.3Pdincipais Acessos Municipais

Atual mente | tapirapganpbpaus, 4sandesdei
rodovias estlebdBu amios No288C "~ Leste, um acesso
ao Sul que perpassa o Rio Uruguai l i gando o

Porto da Barca e um pe0aOEso.rddat Muni ci pal

Al ®ms acessos existentes, hg8 um projet
Ri o Grande do Sul e Santa Catarina ©por me
previstas da futur-2a6popoe sBrteomPpdia &€ con
do territ-rio municumatiesénswol wciurham th@a r rBa iegn
dos redores desses acessos. A ponte sersg§ o
funcionar8 como uma rota fundamental do esc

e car gas.
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3.3HRerarquia do Sistema Vi &8rio
3.3 Hl.erarqui a 9dio8ISistEemaur o

A hierar i taa yii@aeigptaabel eci da, hoje, pel
vi genltei, GQompl ementar NUn®®L, Afé¢édacsegupata
for ma:

Art. Ad5.vias que integram o sistema Vi 8§
ltapirangai miclaas saisfi cadas funcional ment
suas caracter2sticas:

lITaveni das
ldarteriai s;
|l tdol et or as;

| VI ocai s.

No entanto a regra estabel euwiigdean tpee Ino« cAr t
segue a refer°mrcoinat hnéee8maeuiArat . 60 do C-d
BrasilEli rMU(9. 503, de 23) deueedefnbre: de 199

Art . A$0vias aherctudsa- «o, de acordo com s
cl as sisfei ®anm

I-vias urbanas:
aVia de tr®©nsito r8pido;
byia arteri al
cyia coletora;
dyvia | ocal;
ldvi as rurai s:
ayodovi as;
blestradas.
Sendo assim, para que hejfa nco e»re°sncioa Pd cat
Mobilidade Urbana estipular8 qgque as Vvias U

estabel ece o Art. 60 do .C-digo de Tr©nsito

J8 em rela-«0 as dimens»es estabelecida

vi geint @pi ranga dcdetrone o0 paud©Art. 46 da seg

Art. A6 vias a que se refere o artigo atl
seguintes di mens»es:

I-AVENI DA: n«o menos que 20,00 m (vinte

(dezesseis metros) de caixa e 2,0m (doi s
| ado;

I{ARTERI Al S: nN«o menos que 16,00 m (deze
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12,0m
cada |

(do
ado;
| FCOLETORA: n«o menos que 14,00 m (quat
10,0m (dez metros) de caixa e 2,0m (doi s
| ado.

ze metros) de caprasei @,pamddo

| VLOCAL: n«o menos que 12,00 m (doze met
metros) deOma(dai £ M@etros) de passeio p

No entanto para que a | egawsd ap aro© mautnri ccs

estipwpleddoL - di go de Tr ©Onseét@us&rpaa imae ior @ ,e r INU

Avenida como defini-«o de hi eraardgeuiianie «o0 nuac
tipo de | ogradouro.

Qutponto i mportante que deve ser revisa
cal - adas, passando de 2,00m (dois metros)

metros e cingquemdsa wiead 2anett ¢ Py i®m e aa al etucer
iSsso se concr-e¢i geeg @was8gdrag guras totais das
menos 1,00m (um metro), ou que se reduza em

canteiro central, se configurando da seguin

1.Vias Arpoesrsimissem2 ni mo 17, 00m (dezesset
|l argur a, sendo 6,00m (seis metros) de
estaci onament o no s0ndo(idsoisse nnteitdrooss ee 2c,i |

cent?metros) de cal-ada em ambos os | a

2.Vias Colpeotssruangoe nm2 niOmom 1(5qui nze metros
|l argur a, sendo 10,00m (dez metros) de
estacionamélmt(odoei s2, metros e <cinquenta

cal -ada em ambos o0os | ados.

3.Vias Lpcaasshpbpem2nimo 12,00m (doze metr
sendd0®, (oito metros) de pista par a

estacionamento e 2,00m (dois metros) de

Sugesree que em casos de acr®scimo de el e
dire-«o secundS8ri as, canteiros centrai s,
esxatci onament o, entre outros, as di mens»es de

O mM2ni mo de:
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a.Faixa de direid83p086&mmc(gnhd8si métros) nos

b.Estacionamento pariatehborame mei de tfdalohan
presente (Wlo Anexo

c.EstacionamentoomnfbdrPrmaop det al hament o
AnexXd

d.Canteirdl¢ec®@®@tmr dlum metr o) ;

e.Ciclovia eocnifcoronieaiox adet al hame3nt3o 7pr ese
do presente produtayry guderso mMa ad ma s p

Circula-«o0 de Bicicletas.

f . Corredor d8,50Ambgsf°s metros e cinquen

17T A faixa de dire-«o0 secundS8daaf ®i wanade ndraes&«oupui

mesmo serve para a instala-«o0o de mais uma pista tra
em vias ter«o 4 faixas de dire-«o, 2 em cada senti d«
270 corredor de nibus pode ser i ndpel adn traed o« od es ef cournnda8 ri
desde de que obede-a a |l argura m2Znima de 3,50m (tr=°:

As vias | ocais podem ter a sua | argur .
necessidade seja comprovada ap-s an8lise da
e Unbamo em casos espec?2ficos, como | ocai s
consolidadas e com infraestrutura precS8ria,
outros.

Al ®m das vVias usebanasnb ®m uglenae adequa-

padroni za-«0 na | ar gourdaa se eas tfraa dxaas dreu rdaoins?.n i

Para um mel hor entendi mento ® sugerid:

di vididas em duas categori as:

1.Vi as Rur ai s Principais: S«O0 consider
movi ment o, as mesmas conectam as | oca
di stritos inseridos na 8rea rural, bem
Devido a i mport®©nci as ed agsu emeassmavsi, a ss ugreir
possuldn@ozmeetr os) de | argura na sua f
15, @@Wi med ros) mrmdoeaefdaif peaanadicada | ado da

partindo do ei xo da mesma.

33



El abor a-
ETAPA-PMBOGNESTI CO

«o d

o Plano de

Mo@imw Uriiguain @

Engenharia & Planejamento

2.Vias Rurais Secund8ri as: S«0 consider a
moder ag®rbal menheca arpiequenas comuni dad:
propriedades i-s®ol adasl. d8d@yeemder os)
de na sua fai X@®0deematrreox)o ke f ai xa de
muni ci pal para cada | ado da via partin
As | arguras f or am mes tai pdud naadnadsa caotnuf aol e

projetando uma futura expans«o e eventual
rurai s, sendo assi m, caso seja necesss8rio
estradas rurais em vias urbanas de cunho a
| ar gswrfa ci ente no seu trecho manmraedivfeil g armbail
A seguir,saepasseéinmans»es sugeridas, 0SS r[
urbanas futuras, as vias rutbtaapieampgm@spas p
de Hierarquia Vi8ria Municipal, bem como o
das respectivas categorias para futuras mud
e f amiomaaed.i ficandi
Tabe&llaargura das vias
Via Art 17,00 3,30/3 2,20/2 2,50 0,5 20
Via Col 15,00 2,80 2,20 2,50 0,5 20
Via Log 12,00 2,00 2,00 2,00 0,5 20
e 12 s
o o o
* Da se-«o0 transversal da via.
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Fi gbrPaerfil-Viva 8aitoeri al

Via Arterial

I

CALCADA ESTAC. FX. DIREGAO FX. DIREGAO ESTAC CALCADA

2,50m 2,20m/2,70m 3,80m / 3,20m 3,80m / 3,20m 2,20m/ 2,70m 2,50m

Font e: Street mi x, Dados trabal hados por Alto Uruguai, 2023.
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g

Fi gé6fPaer fi l-Viva §coloet or a

BN = : BE Via Coletora

CALCADA ESTAC. FX. DIRECAO FX. DIREGAO ESTAC. CALCADA
2,50m 2,20m 2,80m 2,80m 2,20m 2,50m
Fonte: Streetmix, Dados trabalhados por Alto Uruguai, 2023.
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FigdrPerfil-Vivasghrooal

Via Local

CALCADA ESTAC. PISTA ESTAC. CALGADA
2,00m 2,00m 4,00m 2,00m 2,00m
Font e: Street mi x, Dados trabal hados por Alto Uruguai, 2023.

37



Engenharia & Planejamento

El abora-«o do Pl ano de Mobilidade Urbanﬂ 3
ETAPA-MBOGNESTI CO )Altourugual
-

Fig8fPerfil-Viva8g8Rumal princiopal

Via Rural Principal

eixo viario

J g
9m 12m am
Faixa non aedificandi Faixa de Diregao Faixa non aedificandi

Fonte: Streetmix, dadlosgumabalR®a8os por Alto
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Fi gO@fRPaerfil-Viva8S8rumal secundS8ri a

Via Rural Secundaria

eixo viario

7\
=

- - .

S5m 10m 5m
Faixa non aedificandi Faixa de Diregdo Faixa non aedificandi
Font e: Street mi x, dados trabal hados por Alto Uruguai, 2023
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3.3 Hl.e2arquia do Sistema Vi 8§rio Consolidad:¢

Par a definir a hierarqui a Vi 8ri a da
estabel ecidos par©metros acerca da infraesH
principais vias muni cispeaiqgsu,e sae ndded iansi si«no, dsae

se configure da seguinte maneira:

T Vias Arteriais: Rua do Com®rci o, Aveni
(Se83), Rua SahRhua Malté nidisionr aldian kMuni ci p
(I MG@OD) Rua S«o Francisco e um trecho di

T Vi as ColetomMasri Rua Adani daRua h®i«oKenne
Jos® Rua S«o Boni f8§ci o, Rua 25 de Jul ¥t

Tancredo Neves, Rua I p°, Rua XV de Nov
a Rua das #ootTmedlhe da Rua S«o Jac- e
Jos® e Herc?2lio Luz

T Viasscadi s: demai s | ogradour os pertenc

muni ci pal

A segwidrremos conferir no mapa como fica

hi erarquia vis8§ria urbana de I tapiranga.
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3.3

da
al g
eve
pav
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i rr

ent
di s
nov
Por

par

cit
Con

r el

P8vi menta-«0 das Vias Urbanas

Foram identificados diferentes tipos de
8§rea urbana, variando entre asfalto, pa\
uns | ocais, aus°ncia de pavimenta-«0, SE€

ntuai s redbrmas.viNasgee mai or movi mento
i menta-«o asf8ltica com alguns trechos d
ores variam entre 0 uso da pavi ment a-

egul aridades em al guns tde cthomas @guU glaivd antken

Sdnaliza-«o0o Vi S8ria

A sinaliza-«0o vi8ria de I|Itapiranga poss
antmpr® s cqgued 2sveejlam feitos reparos e manut
so, tamb®m f oi di agnosticado al guns pon:
as, em especial fai xas elevadas de ped:e
tant osesugera eseja feitodauwnn esatruad oe sa parbeefl L

©metros acerca disso.

Para a defini-«o de par©metros para i1
adas seguiremos as diretrizes de al gur
sel ho Nacional de Tr ©nsito ( CIONITtRANgmMr ef

a-«0 " sinaliza-«o0o vis8ria. As principais

RESOLU¢&O NU 39, DE 21-ERBE alMAIl @cPEos99&dr
e crit®rios para a instala-«o0o de ondul a-

nas vias p¥blicas.

RESOLU¢éO NU 798, DE OR 2D0EE 6StEal ERVEBSROO WD- « 0
di sp»e sobr e requi sitos t ®cni cos m2 ni n
vel oci dade de vez2cul os automotores,

semirreboques. Ou sej a, estabel ece parcC

redutores de velocidade el etr®nicos.

RESOLU¢éO NU 738, DE 06 DEQBETEMBRO D&EbR2

0S par©metros para instala-«o de faixas
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diretrizes presentes-sematamsE®mu-ado,t arsug
requi sitos aqu®m dos presentersdin@e mekes ma,
acidentes significativo ou risco potenci
inferior a 600 ve2culos por hora durant
autoridade de tr©nsito com circunscri-«o
el evados, emr hodai smovbomegta-«o0o de pedes
ser justificados por estudos de engenh

i mplanta-«o do dispositivo.

T MANUAL BRASILEI RO DE SI NALI AAL8UMMEDE TRAN
-SI NALI ZA¢éO SEMAFsC®RI @A&nual estabel ece o
di sciplinapas®meguedsdevem ser empr egados

instal aiwal dseeanadori ca em vias urbanas.

3.3Cbrcul a-«o0o de Pedestres e Acessibilidade

Al gumas medi das apresentadas neste ei X
i nteresse e adoompedieddade ani saodo ao m8§ X
desl ocament os mot o,r i praidnocsi peaxlcreesrstiev orso cent r

entanto para que o transpomat @l pedorealsefgwnm @

passeios urbanos devem ser de boa qualidade
Dentre todos o0os meios de transporte, 0
i mportante devido ° sua vulnerabilidade di a

podemos déxpan nda mai s o0 racioc2nio e este
mobilidade reduzida como os el ementos mai s

um plano de mobilidade urbana.
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Figuae®ir ©mi de de Grau de | mport©nci a

CYANOI I N

TRANSPORTE
PUBLICO E

COLETIVO

TRANSPORTE DE
CARGAS

TRANSPORTE
MOTORIZADO
PARTICULAR

FontA¢t o URO@gGBai ,

Para tanto, a implanta-«o, gual i fica- «c¢
d ser uma prioridade na gest«o da infra
ur bana, seguido dos demais modais de trans
padr »es, com a d enfeinrsi»-e«sq desvresdti ment os,

]

c

Par a

t

c

3.

r

espa-o.

n

omando
onson®©ncia com a NBR 9050/ 2020.

e bament osem como promover a adequa-«o0 das

enquadram no padr«o estabelecido.

|l tapiranga n«o possui regramendas espec
-pdasendo um dos pontos a serem desenvol

tanto ® sugeridar tqgiulehasedef apadrwma do.

cC omo par ©metr o el ement ose iemmr 2nse

3 . RotAacess?2vel Priorits8ria

A 8rea central nas cidades ® | ocal prio
de acessibilidade, devido “~ intensa &

N o entant o, no contexto deste Pl
ecessiedapreondtover a acessibilidade universa
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ur bana. Nesse sseentd doe ntdreasltiadcaeade dos equi pe
em rela-«o0o " rede de transporte p¥blico com
£ fundament al compreendduc@ueo,0 aceasBde

assist°ncia s«o direitos sociais fundament :
da Constitui-«o Federal de 1988. Portant o,
estejam bem distribu?2dos por todo o territ
necessidades da popul a- «o de f or ma equi t a
funci onamento e a uni versaliza-«o desse

infraestrutura dos equipamentos p¥%blicos se

Sugesree que as rotas acess?2veiqanosevem |
i nvesti mentos em infraestrutura espec2fica
travessias el evadas em cruzamentos ou no m

em 8reas comerciais ou com equi pamentos p¥%b

travessi as,pagian gleidzess-t«es, il umina-«o direc
outras estruturas similares. Al ®m di sso, es
de criar novas rotas, especial mente nas pro
nN«o contemplados nafpmroeo at & xiprrinsikal ,urdana
|l ongo da vig°ncia do Plano de Mobilidade Ur

O objetivo deste estudo ® identificar a
uma demanda significativa por parte dos ci
equi pament osprpiabddaso,s qgue s«0 grandes ger acf
pedestres nas sedes municipais. A proposta
de uma rota acess?vel, otimizando a mobilid

A an8lise abrange a | ocaliza-«0 estrat®

a distribui-«o de atividades privadas, C
partir dessas informa-»es, ® poss?2vel pr op:¢
na mal ha vi88ria urbana central. Esse circui
vias qumretrcaoamce maior fluxo de benefici8rio
entre 0S principais equi pament os da cidad
cont2nuo e abrangente para atender " s neces

Com base nessa metvaodogmpor d@zdin&z ade p
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rota acess?vel nNos investimentos em infraes
ur bana. Resceongeuredaa | mpl ement a- «o dessa rota
com as mel hores pr8ticas de pl anejamento
contribuiwBmengeri pacata mel horia da qualida
e para a promo-«o0o de uma cidade mais incl us
s e gue a rot a acess?2vel deve receber proi
i nfraestrutura espec?2fjichade aomsesi bilidade

FiguaB&qui pamentos de infraestrutura para acessibi

ABRIGO DE

SINALIZAGAO ONiBUS

VISUAL

TRAVESSIA
ELEVADA

RAMPA

\\
-4
REBAIXAMENTO
PARA SOLUGOES
CADEIRANTES ESPECIFICAS
SEMAFORO
SONORO SOLUGOES
0DO-TA
Plsocl’;Ec?gN;Lm QT
As vias Qque comp»e a rota acess?zavel na
Avenida Uruguai, a Avenida John K&rkmedy e

Jac- e a Rua da Matri z.

A seguir est8 apresentada a proposta de
gue abrange algumas vias centrais do muni c*

p¥“blicos, principal mente.
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C Alto Uruguai’
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Realizagao:
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Foi i dentilftiapadca hgm- »e s em que alguns
cal -adas s«o0 bem cacrosdr vwadasa,depasasupavi men
Ssinaliza-«0 vi8ria para travessia de pedest

Figub®assei o AAessUvalguali

Fonte: Alto Uruguai, 2023.
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Figub®assei o AdAes sPrweluali

Fonte: Alto Uruguai, 2023

Por ®m, em outr osonpsotnattoasd afsorsam ua- »es e
descontinuidade da pavi ment a- «o, i nexi st °nc
adequada de pedestres, bem como apresentar
|l ocomo- «0 acess?vel pel as cal -adas.

No ger al 0S PASSLIVSI N«@OU h«Oo cont2nuos
8rea consolidada, s«o0o negligenciados pel os
acerca das normativas i mpostas pela NBR 9
reali dade tamb®m se repete, no entast o, e
afastados do Centro, por®m ® de responsabil
passeio |lindeiro trafeg8vel e acess?vel
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Figdi7-assei o n«oRAaede2Cem®rcio

Font e: Al'to Uruguai, 2023

FigaB8®di mendWwWes das Cal - ade

Min. 2,10

: 1' ‘..'. .‘:' ', 1: 1' :~'. .‘:
0,70 1,20
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
Servico
Largura da calcada

Font e: N/BRO.D® 50
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Segundo a /NBR2®@O0H3G®rgura da cal -ada pode

tr°s faixas da& fuslgiyr @ onf or me

l.Fai xa de semrwe -para acomodar o mobi l i

as §rvores e 0S postes de il umi na-
cal -adas a serem cos®trescavarr aicn@ame
de servi-o com | argura m2nima de 0,7
2.Fai xa | ivre doeus tpiansage@icb usei vianceinr cul a- «
de pedestres, deve ser |ivre de qual
transversal at® 3 %, ser cont2nua en
m de | argura e 2,10 m de altura I|ivr

3.Fai xa de :aceoynnsa ste no espa-o0o de pas

p*¥blica para o | ote. Esta faixa ® pos:s
| argura superior a 2, 00m. Serve par
acesso aos |l otes Ilindeiros sob auto

edifica-»es jJ 8 constru?2das.

3. 3. Rmmpas Acess?2veis Conforme a NBR 9050/ 2¢

Um dos pontos mais i mportantes acerca d
® @eaxecu-«0 das rampas para cadeirantes. Se

mesmas devem ser executadas da seguinte man

fOs rebaixamentos de cal -adas devem ser
fxo da travessi a de pedestres. A i
preferencial mente memsoer agu® 85 39, % d(nii:tli2n
sentido |l ongitudinal da rampa central e
se que a |l argura do rebaixamento seja
admi nsdeo o m2ni mo de 1,20 m. O rebai xamen
a faixa livre de circula-«o0o da cal-ada d

Abai xo como expodpodde mas fvigsiwual i zar c¢como

executado o rebaixamento da cal-ada para o
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Figu®B®Rebai xam€alt ocoadea3r gppvaedsas i a.

UL VG S TS

do imdvel

Calgada Calgada
004
Via | |
| Comprimento da faixa |
I 1
Fonte: NBR 9050.

A NBR 9050/2020 prev?® tamb®m diretri
cal-adas com |l arguras inferiores “"s indi
seguinte for ma:

AEm cal -adas estreitas onde a | argura
para acomodar 0O rebaixamento e a f ai
m2ni mo, 1,20 m, pode ser feito o rebai
inclina-«o0 de at® 6&r Wt ®Rouosdp adgadde
munic2pio, faixa elevada de travessi a,

BN

travessia. o

Figao&®adr «o de rebaixamento em cal -adada:
Alinhamento do imével
Patamar intermediario
para evitar inundagao da calgada
sobe sobe
4 5% ' Dﬁ I 1<5% >
Calgada : Calgada
A
a
1 I 1 _i STt I I I
___MeioFTol________l____
Sarjeta
| Faixa de Travessia | Pista

Font e: N/BRO.D® 50
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Al ®m di sso NBR 9050/ 2020 prev?® t amb
rebai xamentos em cal -adas que pdessemviajard

especificando os seus par©metros da seguint

iNos | ocais em que o0 rebaixamento estiywv
foreiras, canteiros, ou outros obstS8cul
el iminadas ou adequadas. Quweaersddadehveuver a
ser iguais ou menores ao percentual de i

Na fixylproademos observar um exempl o de

rebai xamento em cal -adas com as caracter2st
Figio&ebai xament o nder ec gla-radd an se

Dimensdes em metros
Alinhamento do imovel

Calgada 141 — 2 p  Calgada

21,20

Area Verde o = : Area Verde

3 L

Sarjota |_Meio Fio

Pista
Faixa de Travessia

Fonte: NBR 9050/2020.

3.3.S5.nAliza-«0 para Deficientes Visuais Col

OQutro fator I mportante acerca da acessi
S«0 as diretri dessi realriezga-a«me npaorsa Ad &br cmaent e

Brasileira que trata das especifi bBR»es pa:
16537/-22cle6Gsi bidl $idraallei za- «o0o & Dtiirletmodo zpssear
el abora-«o de projetos e instala-«o

£ sabido que exi stem outros topos de

deficientes visuai s em passeios pY¥bl i cos,
mur et as, e el ementos concretos, no entanto
travessia, onde o rebaixamento da cal -ada ¢

o piso t§&gtil
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Para ot ammpr esent amos al gumas diretrizes

16537/ 2016 para esses caso0s

fOs | ocais de travessia devem ter sinal
posicionada paralelamente © faixa de tra
l'inha de cami nhamentddeslpacamentiendas p

com defici®°ncia visual .o

Figae®ebai xamento de cal-ada sem rampas compl eme

Calcada

Sinalizagao|tatil de a

0,40 a 0,60

/ | | | 8
Guia 4 E ==l
Sarjeta _
Fonte: NBR 16537/ 2016
Fig2B3&Rebai xamento de cal-ada com rampas compl ement
Rampa i s 5% N B Rampa i s 5%
Calgada
=]
o
Sinalizagao tatil|de alerta
=]
gl
Guia o
Sarjeta
Fonte: NBR 16537/ 2016
Fig2diacRebai xamento de cal-ada alternati va
Calgada

Sinalizagao tatil|de alerta

0,40 a 0,60

0,50

Guia
Sarjeta

Font e: NBR 16537/ 2016
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PercebBeque nos exemplos apeessniadass d

instala-«o de pisos t8teis do tipo alerta
dos mesmos que devem ficar entre 40, 00cm (
(sessenta cent?2metros).
3. 3Pfopockd arevitaliza-«o da Rua do Com®r ci o
O conflito pektapacopanknpede pedestre e
presente na sociedade desde,em &€®pelcoapaseas:
conflito geral meateomcadm maindmo enefici ad:¢
estreitamento de cal-adas para a&lawogar as
prefer°ncia entre moot odiezh o c aamanrtione @sardo
pedestriani smo, no entanto isso pode prej
excluindo cada vez mais o usu8rio do espa-o
l van 11l lich (2005) diz pareado aqueu 8ts wa d
percep-«0 da rela-«o0o do espa-0 com o temp
i ndustrial. El e perdeu o poder de se conce
usu8rioo (lIIlich, 2005, p . 48) . Na mes ma
interpreta-geiros @gasstsaansportes coletivos
motori st a: AREsquece que ® 0o homem que <cri
assume por territ-rio o que n«o ® mai s que
janel a por um ser amarradmaBncaruabartensda
seus dom2nios com a pegada de seus passoso
Sendo agpsompsaa de revitaliza-«o0 da Rua
e inspirada no conceito de ARuas Compl etasbo
todos osl 6cpwme- de@e atrel ado a uma mai or ocup
| ocomove a p®.
O Worl d Resources |l:-nrsg«da uguee (aRed eBm apsarlc)e
diversos pa2ses no mundo trabal hando em sc
pl anejament o ur bamnme dReafaisn € oanpd centcaesi tdama s egui

Ruas completas s«o0 ruas desenhadas para

a todas as pessoas, de todas as idades,
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de transporte. O conceito tem como bas
maneira maiiscadembend&fti ci ando a todos. N
solu-«o0o %nica de rua compl et a. Todas as
desenho urbano podem ser i ncorporadas d
contexto | ocal da 8rea onde se |l ocalizan

e as pridoargiudkcddescomuni dade.

T Principais objetivos dos projetos de r

1T Respeitar e responder o0s UuUuUsSO0OsS existent
como usos planejados para o futuro.

T Priorizar os desl ocamentos realizados
e de cicleta.

1T Respeitar a escala das constru-»es e r

T Apoi ar a diversidade de wusos do sol o,
com®rci o e servi-os.

f Tornar a rua um lugar de perman°ncia dze
de passagem.

T Envolver residentes e parwapocesnteéeadenomon
bairro e sua(sWhlr,i o0 1d7a)d.e s .

Al ®m disso o conceito respalda a incorp
ur bano, | ocais de mai or per man°ncia favor
acessibilidade como tamb®m aostiel sepavke odos

Em al guns cas¢sos aaifradas as e mpr emakode que um

ve2cul os, em especial 0S motorizados partic
mai s e)J emadentant o, i sso nem senerreal sre nrt eef |
guandwsuws8ri o se sente inserido e seguro no

acaba consumindo wuma maior guantidade de

com®r ci o.

Podemos encontrar alguns exemplos de r e
pedestre que deram r egelnttaad a oe momeluano« d oax @ |
de cidades grandes como Curitibaeammm Larc
trecho da Rua dos Andradas, at® cidades d

semel hante ao de I tapiranga.

Como o caso de Lajes/ SC, giux mpowismea nthnad

ocal -adxdo0o0o Fi ¥Wza de Carval ho, onde se |l oca
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hist-ricos da cidade e uma grande quanti dac

restaurantes, caf®s, bares a | ojas de var e]j

Figeasaargo da Ordem em Curitiba

Font e: Prefeitura,Maordi pal de Curitiba

Fig2@Bbd83recho da Rua dos Andradas em Porto Al egr

Fonte: GZH PoROD@1Al egre
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