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PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N°....... 12025, DE ....... DE
................. DE 2025

Institui a Politica de Mobilidade Urbana de Itapiranga e estabelece as
diretrizes para o acompanhamento e o monitoramento de sua implementagéo,

avaliagao e revisao periodica.
TiTULO |

DOS PRINCIiPIOS, DIRETRIZES E OBJETIVOS GERAIS

Art 1° Esta Lei Complementar institui o Plano de Mobilidade Urbana de
Itapiranga — PlanMob e estabelece as diretrizes para a gestdo e o monitoramento
de sua implementacao e revisao periddica, com o objetivo de efetivar a Politica
Municipal de Mobilidade Urbana nos moldes previstos no artigo 24 da Lei Federal n.
12.587, de 03 de janeiro de 2012, e no Plano Diretor Municipal.

Art 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Itapiranga obedece aos

seguintes principios:
l. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagédo urbana;

Il. Reconhecimento do espacgo publico de circulagdo como bem comum e

pertencente de forma igual a todos;

1. Planejamento e avaliagdo da Politica de Mobilidade de Itapiranga com

participagao social e gestdo democratica;
V. Garantia de um sistema de circulagao universalmente acessivel;

V. Equidade de acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo, quando

houver essa tipologia de transporte;
VI. Deslocamentos seguros aos cidadaos;

VII.  gestdo democratica e controle social de seu planejamento e avaliagao;
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VIII.

Distribuigédo igual dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes

modos e servigos; e

Desenvolvimento sustentavel da cidade de Itapiranga, nas dimensdes

socioecondmicas e ambientais;

Art 3° A Politica de Mobilidade Urbana orienta-se pelas seguintes diretrizes:

XI.

XIl.

X1

XIV.

XV.

XVI.

XVILI.

XVIII.

Outubro

Integracdo do Plano de Mobilidade Urbana de Itapiranga a politica de
desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitacao,

saneamento basico, planejamento e gestao do solo;

Prioridade dos deslocamentos nao motorizados em relacdo aos
deslocamentos motorizados, assim como prioridade do transporte coletivo

em relagao ao transporte individual,

Integracao entre os diferentes modais de transporte urbano;

Desenvolvimento ambiental, social e econdmico no deslocamento de

pessoas e cargas na cidade;

Incentivo ao desenvolvimento tecnoldgico promovendo o uso de energias

renovaveis e menor poluicio;

Planejamento da mobilidade urbana orientado pelo gerenciamento de

demanda;

Fomento a pesquisas relativas a sustentabilidade ambiental e a

acessibilidade no transito e no transporte;

Busca por alternativas de financiamento para as agdes necessarias a

implementagao do PlanMob;

Promocgao de ag¢des educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a
populagao sobre a importancia de se atender aos principios do PlanMob;
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gerais:

VI.

VILI.

Outubro

Art 4° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana possui como objetivos

Reduzir as desigualdades fisicas e sociais e proporcionar a inclusédo social
por meio da mobilidade e das diferentes tipologias de transporte, bem como

O aCesso aos mesmos,

Melhorias no sistema de mobilidade de forma a garantir a acessibilidade e

seguranga em todo o sistema.

Assegurar a reducdo de emissdao de poluentes no deslocamento de
pessoas e cargas, levando a mitigagdo de impactos e desenvolvimento

sustentavel;

Executar prioritariamente as obras de mobilidade incluidas em um

planejamento global do municipio, evitando assim medidas paliativas;

Melhorar a conservagao, o dimensionamento e a sinalizagc&do das calgadas;

Realizar trabalho educativo em escolas com temas de mobilidade urbana,
especialmente desenvolvendo agdes relacionadas ao respeito ao pedestre

e valorizacao do transporte coletivo.

Promover gestao democratica como instrumento e garantia da construgéo

continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Art 5° Para o alcance do objetivo proposto desta Lei, compete ao Poder

Publico:

Atualizar e realizar diagndsticos que permitam identificar aspectos
referentes & mobilidade urbana e a acessibilidade universal de forma

constante;

10
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VI.

VII.

Outubro

Intensificar a fiscalizagao referente as normas acerca dos regramentos de
transito, estacionamentos publicos, transporte de carga, construgcdo e

conservagao de passeios;

Implantar faixas de pedestre nas vias coletoras, arteriais e de ligagao
regional, bem como em frente a equipamentos publicos em geral, com alta
concentragdo de travessias, dando prioridade as faixas elevadas, em
especial, proximo as escolas, equipamentos de saude, pragas e demais

equipamentos de lazer,;

Desenvolver campanhas de conscientizagcao e politicas de incentivo ao

deslocamento realizado a pé ou por modos nao motorizados;

Avaliar e aprimorar a sinalizagdo de transito horizontal, vertical e
semafdrica, tendo como base normativa as resolugdes federais acerca do

tema;

Desenvolver programas voltados para a qualificagdo urbanistica, ambiental

e paisagistica dos espagos publicos;

Ampliar e conservar a infraestrutura cicloviaria.

Art 6° Das definicoes

ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: condi¢ao para utilizagdo, com segurancga
e autonomia, total ou assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos
urbanos, das edificagdes, dos servigos de transporte e dos dispositivos,
sistemas e meios de comunicacdo e de informagdes pela cidadania e

pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida;
BICICLETARIO: local reservado para estacionamento de bicicletas;

CALCADA: espago da via publica urbana destinada exclusivamente a

circulagao de pedestres;

11
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VI.

VILI.

VIII.

XI.

XIl.

Outubro

CANTEIRO: obstaculo fisico construido como separador de pistas de

rolamento, eventualmente substituido pela sinalizagao viaria;

CICLOFAIXA: parte da pista de rolamento, calcada ou do canteiro
destinada a circulagdo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagao

especifica;

CICLOVIA: espaco destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas,
segregado da via publica de trafego motorizado e da area destinada a

circulagao de pedestres;

ESTACIONAMENTO: local destinado a parada de veiculo por tempo
superior ao necessario para embarque ou desembarque, podendo estar
inserido na via ou fora dela, integrado ao sistema de transporte urbano,

podendo ser coberto ou descoberto, publico ou privado;

LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre, inalienavel, destinado &
circulagao de veiculos e de pedestres, reconhecido pela municipalidade,
tendo como elementos basicos os passeios publicos e a pista de

rolamento;
MALHA VIARIA: conjunto de vias urbanas do municipio;

MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens,
com base nos desejos e necessidades de acesso no espago urbano,

mediante o uso de diferentes modos de transporte;

TRANSPORTE MOTORIZADO: modalidade que utilizam veiculos

automotores;

TRANSPORTE NAO MOTORIZADO: modalidade que utilizam veiculos

movidos pelo esforgo humano ou por tracdo animal;

12
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X1

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIII.

XIX.

XX.

Outubro

TRAVESSIA: demarcacéo transversal a pistas de rolamento de veiculos,
para ordenar e indicar os deslocamentos dos pedestres para a travessia de
um lado a outro da via, bem como advertir condutores de veiculos sobre a
necessidade de reduzir a velocidade de modo a garantir sua propria

seguranga e da dos demais usuarios da via;

PARACICLO: suporte para fixagao de bicicletas, podendo ser instalado em

area publica ou privada;

PASSEIO PUBLICO: parte da via publica, entre o alinhamento predial e o
meio-fio, normalmente segregada e em nivel diferente, destinada a
circulagdo de pedestres, acessos a lotes, bem como a implantacdo de
mobiliario urbano, equipamentos de infraestrutura, vegetacéao e sinalizagéo

viaria;

PEDESTRE: todo aquele que se utiliza das vias urbanas, passeios e
travessias a pé ou em cadeira de rodas, sendo o ciclista, quando
desmontado e empurrando a bicicleta, equiparado ao pedestre em direitos

e deveres;

PISTA DE ROLAMENTO: parte da caixa de rua destinada a circulagéo de

veiculos;

TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servico de transporte de
passageiros ndo aberto ao publico geral, para realizagao de viagens com

caracteristicas operacionais especificas;

TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio de transporte privado, para

a realizagao de viagens individualizadas e familiares;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de transporte de
passageiros, efetivado por concessao publica, aberto a toda a populagao,
mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo
Poder Publico;

13
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XXI.

XXII.

XXIII.

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servigo publico remunerado
prestado exclusivamente a passageiro, com destinagao unica, nao sujeito
a itinerario fixo nem horario, sujeito a concessao, permissao ou autorizagéo

do poder municipal,

TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de bens,
animais ou mercadorias, no perimetro urbano, realizado por veiculos

apropriados e sendo permitido para caminhdes com dois eixos;

VAGA: espacgo destinado a paragem ou ao estacionamento de veiculos;

XXIV. VIA: superficie por onde transitam veiculos e pedestres;

XXV.

VIA COMPARTILHADA: via de circulacdo aberta a utilizacdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte,
tais como veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, segundo

regulamentacao de dias e horarios.
TiTULO 1N

DAS ESCALAS DE ABRANGENCIA

Art 7° As politicas propostas para o PlanMob sio divididas por escala de

atuacao da seguinte forma:

Outubro

Escala Regional: trata das politicas com alcance que extrapolam as
fronteiras do municipio, principalmente relacionadas a Regidao Oeste de
Santa Catarina

Escala Municipal: trata das politicas com alcance de todas as localidades,

nucleos urbanos isolados e distritos;

Escala Urbana: trata das politicas mais restritas a area central e mais

urbanizada.

14
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CAPITULO |

DA ABRANGENCIA NA ESCALA REGIONAL E MUNICIPAL

Art 8° E considerada para o Sistema de Mobilidade com abrangéncia regional
as politicas regionais de mobilidade, em especial as voltadas ao Oeste de Santa

Catarina.

Art 9° As politicas regionais de mobilidade devem estabelecer diretrizes e
parametros para o deslocamento intermunicipal, pelas vias e rodovias principais
(BR’s e SC’s) e pelas estradas municipais que também sao parte importante no

contexto regional.

Art 10 E considerada para o Sistema de Mobilidade com abrangéncia

municipal a Politica Municipal de Mobilidade.

Art 11 A Politica Municipal de Mobilidade de Itapiranga visa garantir ao
Municipio boa acessibilidade do ponto de vista da mobilidade e do transporte,
promovendo sistemas intermodais, buscando sempre as alternativas mais eficientes

e sustentaveis.

Paragrafo unico. A Politica Municipal de Mobilidade compreende o
Programa Municipal de Mobilidade, que € o conjunto de propostas para melhorar o

comportamento do sistema de mobilidade municipal, nos mais variados aspectos.
CAPITULO Il

DA ABRANGENCIA NA ESCALA URBANA

Art 12 Sdo consideradas para o Sistema de Mobilidade com abrangéncia
urbana a Politica de Mobilidade Urbana e a Politica de Melhoria das Infraestruturas
e Servigcos Urbanos.

Art 13 A Politica de Mobilidade Urbana busca garantir a area urbana boa
acessibilidade do ponto de vista da mobilidade através da valorizagdo dos modais
de transporte coletivo, em especial o escolar, e ndo motorizado, como o cicloviario

e o0 pedestrianismo.

Outubro 15
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Art 14 A Politica de Melhorias da Infraestrutura e Servicos Urbanos visa
garantir a populagao acesso a infraestrutura e melhoria dos servigos urbanos que

interferem na mobilidade urbana.

Paragrafo unico. A Politica de Melhorias da Infraestrutura e Servigos
Urbanos compreende o Programa de Melhorias da Infraestrutura e o Programa de

Servigos Urbanos.
TiTULO 1Nl

DA ESTRUTURA GERAL DO PLANMOB
Art 15 O Plano de Mobilidade Urbana de Itapiranga — PlanMob contempla:

l. Os Principios, Diretrizes e Metas coerentes com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

[I.  Para organizar as politicas acerca da mobilidade urbana de Itapiranga

e definir as diretrizes e acdes previstas, o Plano de Mobilidade urbana foi dividido
em 07 (sete) Eixos Estruturadores que trabalham em conjunto, sendo eles:

a) Eixo Estruturador 01 — Circulacao Viaria;

b) Eixo Estruturador 02 — Servigo de Transporte Coletivo;

c) Eixo Estruturador 03 - Infraestrutura e Acessibilidade;

d) Eixo Estruturador 04 — Transporte de Cargas;

e) Eixo Estruturador 05 — Polos Geradores de Viagens;

f) Eixo Estruturador 06 — Areas de Estacionamento;

g) Eixo Estruturador 07 — Circulagbes Restritas ou Controladas.

Art 16 Para atingir os objetivos propostos e correlacionados aos Eixos
Estruturadores, este plano também estipulara as agbes gerais para cada um dos

temas abordados, da seguinte maneira:
|.  Estudo de viabilidade financeira para cumprimento das acgdes;

II.  Projecao de cenarios alcangados com a aplicagao das agdes;
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lll.  Hierarquizacdo das Diretrizes propostas de acordo com os estudos de

cenarios e aplicabilidade.

IV.  Plano de Implantagéo, Gestao e Monitoramento do Plano de Mobilidade
urbana de ltapiranga que contém os indicadores necessarios para o

monitoramento;
CAPITULO|

DA CIRCULAGAO VIARIA

Art 17 A circulacao viaria € a responsavel pelas politicas e diretrizes que
concernem a gestao da circulacédo viaria por diferentes modos de transporte urbano,

excluindo o servigo de transporte publico coletivo.

Art 18 Estao relacionados a circulagio viaria:
|.  Tipologia de Transporte Predominante;
II.  Servico de Taxi, Mototaxi e Transporte por Aplicativo;

lll.  Servico de Transporte Escolar
Secao |
Tipologia de Transporte Predominante

Art19 A presente segdo tem por objetivo estabelecer diretrizes e
regulamentacdes especificas para a tipologia de transporte predominante no
municipio de ltapiranga, que, de acordo com os estudos realizados na etapa de

diagnostico, é o transporte individual motorizado, em especial, o carro.

Art 20 A predominancia do uso do carro se da em virtude de diversos fatores,

incluindo:

I. Infraestrutura viaria desenvolvida ser voltada principalmente para a tipologia

citada;

II.  Preferéncia cultural pela utilizacdo de veiculos proprios;
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V.

Disponibilidade e acessibilidade de veiculos automotores para a populagao; e

Falta de alternativas de transporte além do individual motorizado.

Art21 O uso extensivo de autombdveis particulares gera impactos

significativos, que incluem:

VI.

Congestionamento de vias publicas;

Pouca oferta de estacionamentos publicos em relacdo a quantidade de

automoveis e ao espaco disponivel;

Aumento na emissdo de poluentes potencializando a degradagdo do meio

ambiente;

Polui¢ao sonora;

Prejuizo a saude do usuario;

Necessidade de ampliacdo e manutencao constante da infraestrutura viaria

urbana e rural.

Art 22 Para a gestdo eficaz da tipologia de transporte predominante, o

municipio adotara as seguintes diretrizes:

Implementacédo de projetos que visem a manutengdo, expansdo e
modernizacdo das vias publicas, incluindo a criagdo de novas vias e a
ampliagdo das existentes, com foco na melhoria do fluxo de automéveis e que
conectem todos os bairros, loteamentos, localidades, comunidades e distritos,

tanto da area urbana, quanto da rural.

Desenvolvimento e incentivo ao uso de alternativas de transporte sustentavel,
por meio de projetos e instalagcdo de infraestruturas além das voltadas ao
carro, como ciclovias, e infraestrutura para pedestres, reduzindo assim a

dependéncia de veiculos particulares.
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lll.  Criagcdo de politicas que incentivem outras formas de transporte que

minimizem o impacto ambiental.

Paragrafo unico. Uma forma de viabilizar essas politicas é com campanhas
de incentivo fiscal, isentando os usuarios de alguns tributos como por exemplo o
pagamento de “zona azul” de estacionamento, subsidio na manutencdo dos
veiculos, incentivo aos taxis que utilizem combustiveis com energia renovavel, entre

outros.

IV. Realizar Campanhas educativas voltadas a conscientizacdo da populagao
sobre os impactos do uso excessivo de automéveis e os beneficios de adotar

alternativas mais sustentaveis de mobilidade.

Paragrafo unico. Esse tipo de campanha deve ser feito de forma extensiva,
nao apenas com a comunidade em geral, mas principalmente nas escolas,

conscientizando os mais jovens dos beneficios da mobilidade urbana sustentavel.

Art 23 Para a geréncia e eficacia dos programas e campanhas
implementadas, deve-se fazer o monitoramento constante dos mesmos, da seguinte

maneira:

|. Estabelecer de um sistema continuo de coleta e analise de dados sobre o uso
de automoveis particulares, principalmente em relagcdo a quantidade de

automoveis e viagens diarias e outros modos de transporte no municipio.

Paragrafo unico. Isso pode ser feito com monitoramento por cameras nos
principais pontos da cidade, contadores automaticos e uma equipe de

monitoramento responsavel pela compilagdo dos dados.

II. Realizar estudos de forma periddica para avaliar os impactos do transporte
predominante na qualidade de vida da populagdo, no meio ambiente, e na
eficiéncia do sistema de mobilidade urbana.
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lll.  Com base nos dados e avaliagdes coletadas, ajustes e atualizagdes serao
feitos nas politicas de mobilidade urbana para garantir a melhoria continua do
sistema de transporte do municipio.

Secao ll
Do Servigo de Taxi, Mototaxi e dos Servicos Remunerados de Transporte
Privado Individual de Passageiros — Transporte por Aplicativo
Art 24 Os taxis compreendem os veiculos automotores de passageiros
devidamente licenciados pelo municipio para a prestagao de servigos de transporte
individual remunerado, conduzidos por motoristas profissionais que possuem a

autorizacado necessaria para o exercicio da atividade.

Art 25 Os mototaxis compreendem os veiculos do tipo motocicletas e
motonetas, autorizadas e licenciadas pelo municipio para a prestacdo de servigos
de transporte individual remunerado de passageiros, conduzidas por motociclistas

profissionais que possuem a autorizagao necessaria para o exercicio da atividade.

Art 26 O servigo de transporte por taxis de Itapiranga € disciplinado pela Lei
Municipal N° 1476 de 28/08/1992, a mesma define permissdes, alvaras, a
localizac&o dos pontos, a vida util dos veiculos, a quantidade relativa a populagao
da cidade, condigdes de uso e diretrizes de seguranga dos condutores e

passageiros.

Paragrafo unico. E de responsabilidade do poder publico municipal realizar
a revisdo da legislacdo em questdo, em consonancia com a Lei Federal

N°12.468/2011 que regulamenta a profissao de taxista.

Art 27 O servico de transporte por mototaxis de Itapiranga nao possui
legislacdo especifica municipal que o regulamente, sendo disciplinado pela Lei
Federal N° 12.009 de 29/09/2009, que regulamenta o exercicio das atividades dos

profissionais em transporte de passageiros, “mototaxista”.

Paragrafo unico. E de responsabilidade do poder publico municipal

regulamentar em forma de legislagdo municipal especifica o exercicio das atividades
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dos profissionais em transporte de passageiros, “mototaxista” em consonancia com
a Lei Federal N° 12.009/2009.

Art 28 Os taxis e mototaxis desempenham um papel crucial na rede de
transporte municipal, oferecendo uma opc¢ao flexivel para o deslocamento de

pessoas, especialmente em areas sem a oferta de transporte publico coletivo.

Art 29 O municipio deve realizar a supervisao continua dos servigos de taxis
e mototaxis, assegurando que todos os requisitos legais e regulamentares sejam

cumpridos.

Art 30 Deve se planejar a Implementagdo de programas de incentivo a
melhoria continua dos servigos, como o reconhecimento de boas praticas, incentivos
fiscais ou subsidios para a modernizacdo da frota e melhoria da qualidade do

atendimento.

Paragrafo unico. Deve ser estudado formas de incentivo para a utilizagao
de automodveis que se utilizam de combustiveis sustentaveis, em especial os

elétricos, podendo diminuir a incidéncia tributaria dos mesmos.

Art 31 O Servigo de transporte individual remunerado de passageiros, ou
transporte por aplicativo € um modo de servigo administrado por plataformas digitais,
onde o passageiro e o motorista se utilizam do mesmo, tanto para oferta, quanto

para a demanda de viagens.

Art 32 Esse tipo de servico € normatizado pela Lei Federal n° 13.640 de 26
de Marco de 2018:

Paragrafo unico: O municipio deve estabelecer em legislagdo municipal
especifica, em consonancia com a legislacao federal citada, os parametros para o
funcionamento do servico e a arrecadacgao de tributos, como por exemplo o Imposto

Sobre Servigo de Qualquer Natureza (ISSQN).

Art 33 Todos os motoristas e veiculos que operam através de plataformas de
transporte por aplicativo devem ser cadastrados e autorizados pelo 6rgao
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competente do municipio, garantindo conformidade com os requisitos de seguranca

e regulamentacao.

Art 34 Os veiculos utilizados devem ser mantidos em condi¢cdes adequadas
de segurancga, higiene e conforto, e passar por inspegdes regulares conforme as

normas estabelecidas pelo municipio.

Art 35 O municipio realizara supervisdo continua dos servigos de transporte

por aplicativo, verificando o cumprimento dos requisitos legais e regulamentares.

Art 36 Deve se planejar a Implementagdo de programas de incentivo a
melhoria continua dos servigos, como o reconhecimento de boas praticas, incentivos
fiscais ou subsidios para a modernizacdo da frota e melhoria da qualidade do

atendimento.

Paragrafo unico. Deve ser estudado formas de incentivo para a utilizagéo
de automoveis que se utilizam de combustiveis sustentaveis, em especial os
elétricos, podendo diminuir a incidéncia tributaria dos mesmos.

Secao lll
Do Transporte Escolar

Art 37 O Servico de Transporte Escolar oferecido aos alunos da rede publica
de ensino, em conformidade com o Art. 208, inciso VII, da Constituicdo Federal de
1988, onde, é dever do Estado assegurar transporte aos alunos da rede publica de

ensino, de forma a garantir o acesso a educacéao basica e igualitaria.

Art 38 O transporte escolar € um instrumento essencial para o cumprimento
do direito a educacgao, permitindo que todos os alunos, independentemente de sua

localizac&o ou condigédo socioecondmica, tenham acesso as instituicdes de ensino.

Art 39 O transporte escolar contribui para a inclusdo educacional ao
possibilitar que alunos de areas rurais, periféricas ou de dificil acesso frequentem
regularmente as aulas, reduzindo os indices de evasao escolar e melhorando o

desempenho académico.
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Art 40 E dever do transporte escolar proporcionar seguranca, confiabilidade
e garantir a integridade fisica e o bem-estar dos alunos durante o trajeto até as

escolas.

Art 41 Instrumento de pervencia importante as familias que n&o dispdem de
meios proprios para o transporte dos alunos até as instituicdes de ensino,

promovendo equidade no acesso a educagao.

Art 42 Diminui o fluxo de veiculos particulares proximo aos horarios de

entrada e saida das escolas, contribuindo para a fluidez do sistema.

Art 43 E de responsabilidade do poder publico regulamentar por meio de

legislacao especifica o transporte escolar municipal.

Art 44 O municipio realizara a supervisdo continua dos servigos de transporte
escolar, verificando o cumprimento dos requisitos legais e regulamentares, por meio
da Secretaria de Educacido, o Conselho Municipal de Educacdo e o Conselho

Municipal de Transito.

Art 45 O municipio devera criar canais de comunicagao para que pais, alunos
e a comunidade escolar possam relatar problemas, sugerir melhorias e avaliar o

servico de transporte escolar.

Art 46 Implementar programas que incentivem a melhoria continua dos
servigos de transporte escolar, como reconhecimento de boas praticas, incentivos
para a modernizagao da frota e adogao de tecnologias sustentaveis.

CAPITULOII

SERVIGCO DE TRANSPORTE COLETIVO

Art 47 O transporte coletivo € um dos principais aliados da mobilidade
urbana, auxiliando no melhor fluxo de transito, pois consegue transportar mais
pessoas em um espago menor. Além disso, a diminuicdo de veiculos em circulacéo
beneficia a saude da cidade, ja que os veiculos automotores sdo atualmente os

maiores responsaveis pela poluicao atmosférica oriunda dos centros urbanos.
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Art 48 Esta secdo tem por finalidade apresentar propostas de agdes para
uma possivel implementagdo de transporte publico no municipio de Itapiranga.
Segundo os levantamentos feitos na etapa de diagndstico do presente plano, foi
identificado que o municipio possui demanda para tal, devido a quantidade de
pessoas que se deslocam para o0 municipio a trabalho. Outra demanda
diagnosticada é em relagdo aos moradores das areas rurais, que atualmente nao
possuem alternativas além do transporte individual motorizado para se
locomoverem.

Secao |
Formas de Financiamento do Transporte Publico Coletivo

Art 49 Para um transporte coletivo publico eficiente, devem ser analisados
pontos importantes, como a forma de arcar com os custos desse tipo de modalidade.
Dentre as alternativas que podem ser exploradas pelo municipio para subsidiar parte

do transporte publico coletivo estao:

.  Fundo Municipal de Mobilidade Urbana: esse mecanismo refere-se a
destinagao de arrecadacdes oriundas de diferentes taxacdes, ndo apenas as
ligadas ao transporte, como multas de transito executadas pela municipalidade
e produtos de repasse da outorga da concessdo de outros servigos
relacionados ao transporte coletivo urbano. Também outras formas de
arrecadacgao, como contribui¢cdes, donativos e legados de pessoas fisicas ou
juridicas, de direito publico ou privado, e uma parcela dos tributos municipais
podem ser destinados ao fundo. Isso deve ser regulamentado por lei
especifica municipal. O fundo deve ser normatizado por legislagdo municipal

especifica, determinando

IIl.  Exploragao de estacionamentos rotativos ou de longa duragdo ao longo das
vias publicas: em caso de cobrancga de estacionamento do tipo “Zona Azul”,
parte do valor arrecadado pode ser transferido para o Fundo Municipal de
Mobilidade Urbana e posteriormente direcionado a subsidios para o transporte

publico coletivo. No caso de a administracdo da modalidade de “Zona Azul”
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ser administrada por empresa privada, em forma de concecéo, o Poder Publico

pode determinar outorga direta ao Fundo Municipal de Mobilidade Urbana.

lll.  Tarifa sobre exploragao de servigo de transporte remunerado por aplicativo. A
cobranga pode ser instituida por decreto do Poder Executivo, sendo um valor
cobrado pela prestagdo de um servigo de interesse publico, oferecido por uma
pessoa juridica de direito privado. O preco publico € pago apenas por quem
efetivamente usa o servico. Essa estratégia € viabilizada pela Lei Municipal
Complementar N°. 25/2009 que regulamenta a cobranga de tarifa do tipo

Imposto Sobre Servico de Qualquer Natureza (ISSQN).

Art 50 Uma alternativa para a implantacao do transporte coletivo publico pode
ser a utilizagdo em casos especificos, de veiculos menores que possuam
manutencdo menos onerosa em relagdo aos Onibus, como por exemplo vas,

lotagbes e micro-6nibus.
CAPITULO I

INFRAESTRUTURA E ACESSIBILIDADE

Art 51 A infraestrutura viaria acessivel é composta pelos elementos fisicos

existentes nas vias e calgadas, entre eles podemos elencar:
I.  Hierarquia viaria atual e futura;
.  Pavimentacao;
[ll.  Sinalizagao horizontal e vertical;
IV.  Circulagéo de pedestres e individuos com mobilidade reduzida;
V. Rotas acessiveis prioritarias;

VI. Elementos voltados a acessibilidade universal (rampas,

direcionamento de deficientes visuais, entre outros);
VII.  Circulagado e infraestrutura para mobilidade cicloativa; e

VIll.  Equipamentos de transporte coletivo intermunicipal.
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Secao |
Da Hierarquia Viaria

Art 52 A hierarquia viaria municipal refere-se a organizagao e classificagao
das vias publicas de uma cidade de acordo com suas fungdes, caracteristicas e

importancia dentro da rede de transporte urbano.

Art 53 A hierarquia viaria geralmente é dividida em diferentes categorias,
cada uma com seu papel especifico no sistema viario. As principais categorias das

vias municipais compreendem:
.  Rodovias estaduais e federais;
IIl.  Vias Municipais; e

Ill. Vias Urbanas.

Subsecao |
Das Rodovias e Estradas Municipais

Art 54 A BR-163 conecta Itpiranga com Ipora do Oeste a nordeste, a SC-496
conecta com Tunapolis a norte e a SC-283 conecta com Mondai a leste e ao Parana

a norte.

Paragrafo unico. No Anexo | podemos observar a disposicdo da rodovia
citada.

Art 55 As Vias Municipais séo divididas da seguinte maneira:
I.  Vias Municipais Principais: sdo consideradas as vias com maior movimento,
as mesmas conectam as localidades, comunidades e distritos inseridos na
area rural, bem como alguns municipios vizinhos. As mesmas devem

possuir uma largura minima de 12,00m (doze metros) na sua faixa de
diregdo e 15,00m (quinze metros) de faixa non aedificandi para cada lado

da via partindo do eixo da mesma.

[I.  Vias Municipais Secundarias: sao consideradas as vias com movimento

moderado, geralmente conectando pequenas comunidade ou propriedades
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isoladas. As mesmas devem possuir uma largura minima de 10,00m (dez
metros) na sua faixa de direcdo e 10,00m (dez metros) de faixa non

aedificandi para cada lado da via partindo do eixo da mesma.

§ 1°. Toda e qualquer via de acesso a uma ou mais propriedades, que sejam
abertas posteriormente a publicacédo da presente lei, devem ser autorizadas pelo
poder publico municipal por meio de requerimento a secretaria municipal

competente.

§ 2° No mapa do Anexo Il podemos observar a disposicdo das vias

principais e secundarias

§ 3°. No Anexo IV podemos observar as larguras citadas acima, bem como
os seus perfis viarios.

Subsecao ll
Hierarquia Viaria Urbana

Art 56 A hierarquia viaria urbana é a classificagdo das vias existentes no
perimetro urbano de acordo com suas fungdes e importancia no sistema de

transporte.

Art 57 Para efeito desta Lei, a hierarquia viaria da area urbana de Itapiranga

compreende as seguintes categorias de vias:

I.  Vias Arteriais: aquelas caracterizadas por intersecdo em nivel,
geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade a lotes
lindeiros e as vias secundarias, coletoras e locais, possibilitando o
transito entre as regides da cidade, que tem a finalidade de estruturar
a mobilidade na sede urbana, priorizando o fluxo de pedestres além
de representar o eixo de maior importancia local. As vias apresentam
caracteristicas particulares que se diferenciam das demais, pelo fluxo

de veiculos e dimenséao do leiro carrogavel.

[I.  Vias Coletoras: tém a fungédo de coletar e distribuir o trafego que

tenha a necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou
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arteriais possibilitando o transito dentro das regides da cidade, bem
como coletar o trafego da regido central e distribuir para as vias

locais.

Vias Locais: configuradas pelas vias geralmente de méo dupla, n&o
semaforizadas e de baixa velocidade, promovendo a distribuicao do
trafego local, com objetivo claro de acesso ao lote. Compreendem as

demais vias urbanas.

Art 58 A hierarquia viaria urbana das vias existentes fica definida conforme a

infraestrutura pré-disposta e a vocagdo das mesmas, sendo dividida da seguinte

maneira:

Vias Arteriais: Rua do Comércio, Avenida Uruguai, Avenida Beira Rio
(SC-283), Rua Santo Antbnio, Rua Valentin Link, Estrada Municipal

(ITG-070), Rua Sao Francisco e um trecho da Rua S&o Jaco.

Vias Coletoras: Rua da Matriz, Avenida John Kennedy, Rua S&o José,
Rua Séo Bonifacio, Rua 25 de Julho, Rua 1° de Maio, Rua Tancredo
Neves, Rua Ipé, Rua XV de Novembro, Rua das Américas, a Rua das
Horténcias e o Trecho da Rua S&o Jacd entre as ruas Sdo José e

Hercilio Luz.

Vias Locais — demais vias localizadas principalmente nos bairros.

Paragrafo unico. No mapa do Anexo Il podemos observar a disposigcao

das mesmas.

Art 59 As vias a serem criadas em novos loteamentos ou oficializadas em

projeto urbanistico da Prefeitura deverao conectar o sistema viario proposto com as

vias do sistema consolidado.

Art 60 As vias futuras devem seguir as seguintes diretrizes e dimensdes:

Outubro

Vias Arteriais: possuirem no minimo 17,00m (dezessete metros) de
largura, sendo 6,00m (seis metros) de pista para faixa de diregéo e
estacionamento nos dois sentidos e 2,50m (dois metros e cinquenta

centimetros) de calgada em ambos os lados.
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II.  Vias Coletoras: possuirem no minimo 15,00m (quinze metros) de
largura, sendo 10,00m (dez metros) de pista para faixa de direcéo e
estacionamento e 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de

calgada em ambos os lados.

[ll.  Vias Locais: possuirem no minimo 12,00m (doze metros) de largura,
sendo 8,00m (oito metros) de pista para faixa de direcdo e

estacionamento e 2,00m (dois metros) de calgada em ambos os lados.

§ 1°. Os passeios publicos das vias arteriais e coletoras dos loteamentos
novos devem estar livres de todo e qualquer mobiliario urbano, instalando-os na
faixa de dominio municipal dando prioridade para o pedestrianismo e a

acessibilidade universal.

Art 61 Em casos de acréscimo de elementos, como faixas de direcio
secundarias, canteiros centrais, ciclovias, vagas obliquas de estacionamento, entre

outros, as dimensdes devem ser acrescidas, obedecendo o minimo de:
l. Faixa de dire¢cado secundaria — 3,00m (trés metros) nos dois sentidos;

Il. Estacionamento paralelo ao meio fio — conforme o detalhamento

presente no Anexo XIV;

I, Estacionamento obliquo — conforme o detalhamento presente no Anexo
XIV;

V. Canteiro central — 1,00m (um metro);

V. Ciclovia e ciclofaixa — conforme o detalhamento presente no titulo
3.3.7.2.1 do Anexo Xlll denominado: Etapa 03 - Desenvolvimento dos Objetivos,

Metas e Agdes do Planmob — Progndéstico
VI. Corredor de 6nibus — 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros).

§ 1° A faixa de diregdo secundaria € uma infraestrutura além da faixa de
direcdo principal, 0 mesmo serve para a instalagdo de mais uma pista transitavel em

vias de grande fluxo, ou seja, em vias teréo 4 faixas de dire¢ao, 2 em cada sentido.
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§ 2° O corredor de 6nibus pode ser implantado de forma isolada ou na faixa
de diregdo secundaria, desde de que obedega a largura minima de 3,50m (trés

metros e cinquenta centimetros).

Art 62 Os cruzamentos entre Via Arterial e Via Coletora, quando houver e
entre uma Via Coletora e um trevo deverao ser submetidos a estudo de transito,

visando a seguranga do municipe.

Art 63 Para abertura de novas vias devera ser seguida a fluéncia do tragado

do entorno, evitando a falta de continuidade de vias locais.

Paragrafo unico. As Vias Arteriais ndo poderdo ter seu tragado
interrompido na abertura de novos loteamentos, devendo ser prevista a

continuidade.

Art 64 Nos terrenos lindeiros as vias que constituem o sistema rodoviario
estadual sera obrigatério o respeito a faixa de dominio determinada pelo

Departamento de Estradas e Rodagem do Estado de Santa Catarina (DER).

Art 65 As vias a serem abertas serdo destinadas exclusivamente a
circulacdo, ndo podendo ser computadas como areas para estacionamento de uso

publico ou privado das unidades imobiliarias lindeiras a estas vias.

Art 66 As vias poderao ter gabaritos maiores do que os dispostos no Artigo

60, conforme determinagao técnica do Executivo Municipal.

Art 67 Novas vias poderao ser definidas e classificadas por Decreto Municipal
de acordo com esta Lei, sempre com a finalidade de acompanhar a expanséao e

urbanizagao da cidade.

Art 68 As vias deverao ter sinalizagdes horizontais e verticais, de acordo com

critérios estabelecidos na legislagdo nacional de transito.
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Art 69 O prolongamento de vias ja existentes nao podera ser inferior a largura
dessas, mesmo que, pela sua fungao e posi¢cao sejam consideradas de classificagao
funcional inferior.

Secao ll
Da Pavimentagao das Vias Urbanas

Art 70 Fica obrigado a qualquer projeto de parcelamento do solo urbano
apresentar a municipalidade projeto de pavimentagao viaria, indicando o material a

ser utilizado.

Paragrafo unico. A municipalidade pode exigir do loteador que utilize
material diferente do apresentado em projeto, a fim de manter as caracteristicas
hierarquicas das vias urbanas.

Secgao lll
Da Sinalizagao Viaria

Art 71 A sinalizagao viaria compreende o conjunto de sinais, dispositivos e
equipamentos de transito, instalados nas vias publicas, destinados a regulamentar,
advertir e orientar o trafego de veiculos e pedestres. Seu objetivo € promover a
seguranga, a fluidez e a organizagao do transito, assegurando condi¢des adequadas

de mobilidade e acessibilidade.

Art 72 A sinalizagao viaria deve obedecer aos padroes estabelecidos no
Caodigo de Transito Brasileiro e nas resolu¢des do Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN - acerca do tema, garantindo assim a compreensédo e o cumprimento

por parte dos usuarios das vias.

Art 73 Os sinais de transito classificam-se em:

.  Verticais;

I[I.  Horizontais;

lll.  Dispositivos de sinalizag&o auxiliar;
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IV. Luminosos;
V. Sonoros;
VI.  Gestos do agente de transito e do condutor.
Art 74 A sinalizagéo tera a seguinte ordem de prevaléncia:

I. As ordens do agente de transito sobre as normas de circulagao e

outros sinais;
[I.  Asindicagbes do semaforo sobre os demais sinais;
[ll.  As indicagdes dos sinais sobre as demais normas de transito.

Art 75 Nao serado aplicadas as sangdes previstas no Codigo de Transito

Brasileiro por inobservancia a sinalizagdo quando esta for insuficiente ou incorreta.

§ 1° O érgéo ou entidade de transito com circunscrigdo sobre a via é
responsavel pela implantacdo da sinalizacdo, respondendo pela sua falta,

insuficiéncia ou incorreta colocacgao.

§ 2° O CONTRAN editara normas complementares no que se refere a

interpretacdo, colocacao e uso da sinalizagao.

§ 3° A sinalizagédo sera colocada em posi¢cao e condi¢des que a tornem
perfeitamente visivel e legivel durante o dia e a noite, em distédncia compativel com

a seguranca do transito, conforme normas e especificagcbes do CONTRAN.

Art 76 A responsabilidade pela instalagdo da sinalizacdo nas vias internas
pertencentes aos condominios constituidos por unidades auténomas e nas vias e
areas de estacionamento de estabelecimentos privados de uso coletivo € de seu

proprietario.

Art 77 Nas vias publicas e nos imoveis € proibido colocar luzes, publicidade,
inscricdes, vegetacdo e mobiliario que possam gerar confusado, interferir na

visibilidade da sinalizagdo e comprometer a seguranga do transito.
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Art 78 E proibido afixar sobre a sinalizacdo de transito e respectivos suportes,
ou junto a ambos, qualquer tipo de publicidade, inscri¢cdes, legendas e simbolos que

nao se relacionem com a mensagem da sinalizagao.

Art 79 A afixacdo de publicidade ou de quaisquer legendas ou simbolos ao
longo das vias condiciona-se a prévia aprovacdo do 6rgdo ou entidade com

circunscricao sobre a via.

Art 80 O 6rgao ou entidade de transito com circunscri¢ao sobre a via podera
retirar ou determinar a imediata retirada de qualquer elemento que prejudique a
visibilidade da sinalizag&o viaria e a seguranga do transito, com énus para quem o

tenha colocado.

Art 81 Os locais destinados pelo 6rgdo ou entidade de transito com
circunscricdo sobre a via a travessia de pedestres deverdo ser sinalizados com

faixas pintadas ou demarcadas no leito da via.

Art 82 Os locais destinados a postos de gasolina, oficinas, estacionamentos
ou garagens de uso coletivo deverao ter suas entradas e saidas devidamente
identificadas, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

Secao IV
Qualificagao da Infraestrutura de Circulagao dos Pedestres

Art 83 A Qualificacdo da infraestrutura de circulagdo dos pedestres se
caracteriza pela promogao de mecanismos de melhorias para as calgcadas e

travessias.

Art 84 A infraestrutura de circulagao dos pedestres tem como objetivo garantir
a seguranca, a acessibilidade, a fiscalizacdo das calcadas em execugdo e a

manutencao das calgadas executadas.

Art 85 A Qualificacdo da infraestrutura de circulagdo dos pedestres devera

garantir:
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Melhorias da infraestrutura das calgadas, gerando acessibilidade e
atratividade ao pedestre, promovendo incentivo na utilizagdo do
modal a pé e, garantir a integralidade dos bairros, em consideragao

a moradia e ao trabalho.

Promocgéao do acesso ao pedestre aos parques e pragas de Itapiranga
e a promocao das medidas de priorizacdo dos deslocamentos a pé

nas centralidades da cidade;

Promocgao da qualidade da seguranga dos pedestres nas travessias.

Art 86 Sao direitos dos pedestres:

VI.

Ir e vir a pé ou com a utilizagao de cadeira de rodas nas vias publicas,
calgadas e travessias, livremente e com seguranga, sem obstaculos

e algum constrangimento de qualquer natureza;

Transitar em calcadas limpas, conservadas, com faixa de circulacéo
livre e desimpedida de qualquer tipo de obstaculos, de
responsabilidade publica ou privada, do tipo fixo ou movel, com piso
antiderrapante, nao trepidante para a circulacédo em cadeira de roda,

em inclinagao e largura adequada a circulagdo e mobilidade;

Transitar em faixas de travessias nas vias publicas, com sinalizacao

horizontal e vertical;

lluminagao publica nas calgadas, pragas, passeios publicos, faixas de
pedestres, nos terminais de transporte publico e em seus pontos de
paradas;

Equipamentos e mobiliario urbano que promovam a facilidade da

mobilidade e acessibilidade universal;

Calcadas e espacos publicos com arborizagdo adequada, a fim de

proporcionar uma melhor experiencia para o pedestre.
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§ 1° E garantida as pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida
acessibilidade nas calcadas e travessias, com eliminacdo de barreiras
arquitetbnicas que delimitam ou impossibilitem a circulagdo com autonomia e

espontaneidade.

§ 2° Fica a cargo dos condutores de veiculos, motorizados ou n&o, dos
proprietarios de estabelecimentos ou moradores do Municipio, da sociedade em
geral e do Poder Publico assegurar ao pedestre a circulagado segura e acessivel e 0

acesso a cidade.
Art 87 Sao deveres dos pedestres:
I.  Andar obrigatoriamente nas cal¢adas;

II.  Quando n&o possuir faixa de pedestres para a travessia em uma
distancia de até 50 metros, fazer a travessia com trajeto
perpendicular ao eixo da via, tomando os cuidados de segurancga

quanto a visibilidade, distancia e velocidade dos veiculos;

[ll.  Observar a sinalizacdo, quando a faixa de pedestres for

semaforizada;

IV.  Quando houver semaforos sem foco para o pedestre, observar o
fechamento para o fluxo de veiculos;

Subsecao |
Da Infraestrutura das Calgadas e Passeios

Art 88 As calcadas e passeios publicos sao o elemento principal em relacéo
a qualidade do pedestrianismo e sao essenciais para garantir a mobilidade segura
e acessivel dos pedestres, a infraestrutura proporciona um espago exclusivo para a
circulagao a pé, separado dos veiculos motorizados. Sua adequada construcao e
manutengcdo sao fundamentais para a promog¢ao da inclusao social, facilitando o

deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida, idosos e criangas.
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Art 89 E de suma importancia que o municipio dé énfase em politicas
publicas relacionadas a qualidade dos passeios e calgadas municipais em diferentes
aspectos, como a infraestrutura das mesmas, o tipo de revestimento, arborizagéao,

seguranca, conforto e acessibilidade.

Paragrafo unico. Para uma padronizacgao total das calgadas e passeios,
€ de responsabilidade do municipio implementar uma cartilha de execucéo, a
mesma servira como auxilio para os empreendedores confeccionarem os seus
passeios culminando na padronizacdo total da rede de passeios publicos

municipais.

Art 90 A calgada publica podera ser setorizada em até 3 (trés) faixas, e deve

seqguir os padrdes especificados a seguir, nesta ordem de prioridade:

l. Faixa livre ou passeio: destinada exclusivamente a circulagdo de
pedestres, livre de qualquer obstaculo fisico permanente ou
temporario; deve possuir largura minima de 1,20m (um metro e vinte
centimetros) e a superficie do piso deve ser regular, firme e
antiderrapante, com inclinagao transversal constante de no minimo

1% (um por cento), e no maximo 3% (trés por cento).

Il. Faixa de servigo e meio fio: situada entre a pista de rolamento e o
passeio/faixa livre, &€ destinada a colocacido de arvores, rampas de
acesso para veiculos ou para pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, postes de iluminagao, sinalizacdo de transito,
tampas de caixas de inspecao, instalagdes subterraneas e mobiliario
urbano como bancos, floreiras, telefones e lixeiras; deve possuir
largura minima de 0,70m (setenta centimetros), a superficie
devera ser permeavel, com tratamento gramado quando nao for
acesso de veiculo e/ou pedestres, casos em que recebera o mesmo

tratamento que a superficie da faixa livre;

I, Faixa de acesso: exclusivamente nas calgadas com mais de 2,00m

(dois metros), situada em frente ao imével, entre a faixa livre e
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atestada do lote, destinando-se ao acesso e apoio a propriedade,
onde pode estar vegetacdo, rampas, toldos/marquises, e
mobiliario moével como floreiras e mesas de bar, desde que nao
dificultem o acesso a edificagdo ou criem obstaculo para os usuarios
da faixa livre; sua existtncia ou ndo, bem como seu
dimensionamento, inicia-se a partir da garantia da faixa livre e de
servigo, e sua superficie podera ser permeavel, com tratamento
gramado quando néo for acesso de veiculos e/ou pedestres, casos

em que recebera o mesmo tratamento que a superficie da faixa livre.

§1°. Na construgao e reforma de quaisquer calgadas ou espagos publicos &
necessaria a implantagdo de elementos de acessibilidade conforme as

especificacdes presentes na NBR 9050 ou norma técnica oficial que a substitua.

§2°. Nas vias em que a calgada de um dos lados da via atender ao disposto
nos incisos deste artigo, sera admitida largura menor para a faixa de servigo desde
que a faixa livre respeite a largura minima de 1,20m, conforme Norma Técnica
Brasileira de Acessibilidade — NBR 9050.

§3°. As calgadas deverao conter os elementos de acessibilidade como
rampas, rebaixamentos, piso podotatil, conforme o disposto na Norma Técnica
Brasileira de Acessibilidade — NBR 9050 e a NBR 16537 - Sinalizagao tatil no piso

— Diretrizes para elaboragao de projetos e instalagéo.

§4°. O espagamento da arborizagéo localizada nas faixas de servigo devera

respeitar a distdncia maxima de 15 m (quinze metros) entre arvores.

§5°. Nas calcadas existentes em que ha obstaculos sera admitido um
contorno de calgada do obstaculo, contendo raio minimo de 1,20m (um metro e vinte

centimetros).
§6°. Os modelos gerais dos passeios estao ilustrados no Anexo IX.

Art 91 A construgcédo ou reforma dos passeios devera atender aos padroes

estabelecidos na Norma Técnica Brasileira de Acessibilidade — NBR 9050.
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§1°. Em passeios ja consolidados, no caso de comprovada inviabilidade da
adocgao da largura minima estabelecida para a faixa de circulagédo de pedestres, sera
admitida largura menor, desde que esta resulte na maior largura possivel livre de

obstaculos para o transito de pedestres.

§2°. E obrigatdria a construgéo de rampa de acesso ao passeio junto a faixa
de travessia de pedestres dotada com todos os elementos e padrées da NBR 9050
a NBR 16537 - Sinalizagao tatil no piso — Diretrizes para elaboragao de projetos e

instalacao.

§3°. As solugdes de acesso para vencer eventuais desniveis entre o passeio

e a linha de testada do terreno deverao estar localizadas no interior do lote.

Art 92 Todas as sinalizacbes para pedestre deverdao ser dotadas de
comunicacgao visual em braile e sonora.

Subsecao ll
Da Rota Acessivel Prioritaria

Art 93 O circuito de calgcadas acessiveis denominado Rota Acessivel
Prioritaria € uma forma de planejamento para dar inicio a padronizagao dos passeios
publicos, no circuito em questdo deve-se tomar como partido as diretrizes
estabelecidas neste capitulo, de forma com que seja um “laboratério” para a

execucao e padronizacao total dos passeios municipais.

§1°. A Rota Acessivel Prioritaria deve ligar os principais equipamentos
publicos municipio tendo como premissa a acessibilidade universal, em especial

para individuos com mobilidade reduzida.

§2°. A Rota Acessivel Prioritaria € apresentada no Mapa do Anexo V
indicando quais vias deverao ser adaptadas de acordo com a NBR’s 9050 e 16537

da Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).
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Art 94 Fazem parte da Rota Acessivel Prioritaria as vias: Rua do Comércio,
Avenida Uruguai, Avenida John Kennedy e trechos das ruas S&o José, Sao Jacé e
Rua da Matriz.

Paragrafo unico. As demais rotas que incidem em terrenos de particulares
deverao contar com programa de adequagao das vias para a acessibilidade, sendo
consideradas prioritarias.

Segao IV
Qualificagao da infraestrutura de circulagao dos ciclistas

Art 95 Qualificagao da infraestrutura de circulagéo dos ciclistas se caracteriza
pela promocdo de mecanismos de melhorias na infraestrutura e mobilidade

cicloviaria de ltapiranga.

Art 96 A infraestrutura de circulagdo dos ciclistas tem como objetivo promover
a mobilidade cicloviaria para o Municipio com qualidade, seguranga e acessibilidade

ao longo de todo o perimetro urbano.
Art 97 Qualificagéo da infraestrutura de circulagéo dos ciclistas deve garantir:
l. A organizagao e planejamento da estrutura cicloviaria;

Il. O estabelecimento de rede cicloviaria eficiente que atenda as
necessidades de deslocamentos entre bairros, com seguranga,

conforto e atratividade;

1. O trabalho com mecanismos ou programas de atratividade de

transporte por bicicletas;

V. A gestao do sistema cicloviario em conjunto com toda a gestao de
mobilidade urbana;

V. Programas de educacéo cicloviaria.

Paragrafo unico. O Poder Publico podera explorar ou conceder exploragao

para o servi¢o de locagao de bicicletas, interconectado pela malha cicloviaria.

Outubro 39



Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB )

Alto Uruguai

Engenharia & Planejamento

Art 98 Os projetos e adequacgdes cicloviarias devem estar em consonancia
com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, estabelecida pela Lei Federal n°
12.587 de 2012 e com o Cédigo de Transito Brasileiro — Lei Federal n° 9.503 de
1997.

Art 99 Na adequagao e ampliacdo do Sistema de ciclovias € necessaria a
execugdo de sinalizagao vertical e horizontal e implantacdo de paraciclos
(bicicletario) em pontos proximos a espagos de uso publico como escolas, postos

de saude, pragas.

Art 100 As ciclovias deverao ter dimensao minima de 2,00m (dois metros),

quando forem bidirecionais e 1,00m (um metro) quando forem unidirecionais.

Art 101 A rota ciclavel Proposta constante no mapa do Anexo VI estabelece
quais vias devem receber a infraestrutura em escalas de prioridade, ampliando

assim a ciclovia municipal existente.

Art 102 Também consta nesse plano a proposta de uma rota ciclavel rural, a
qual conecta as principais comunidades rurais a Sede Municipal. A Proposta é
apresentada no Anexo VI.

SecaoV
Do Terminal Rodoviario Intermunicipal
Art 103 O Terminal Rodoviario Intermunicipal € uma infraestrutura destinada

ao embarque, desembarque e acolhimento de passageiros que utilizam o transporte

rodoviario intermunicipal.

Art 104 O terminal rodoviario intermunicipal desempenha um papel crucial na
integracao dos sistemas de transporte, facilitando a conectividade entre diferentes

municipios e promovendo a mobilidade regional.

Art 105 A existéncia de um terminal rodoviario bem estruturado contribui para
a reducao do trafego urbano, ao concentrar o fluxo de énibus intermunicipais em um

ponto especifico, minimizando o impacto nas vias urbanas.
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Art 106 O terminal rodoviario intermunicipal deve ser dotado de infraestrutura
adequada para atender as necessidades dos passageiros, incluindo areas de
espera, guichés de venda de passagens, sanitarios, servicos de alimentacao, e

facilidades de acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida.

Art 107 Devem ser implementadas medidas de seguranga e conforto, como
a presenga de vigilancia, iluminagdo adequada, sinalizagdo clara e pontos de

informacao para os usuarios.

Art 108 A gestdo do terminal rodoviario intermunicipal pode ser realizada
diretamente pela administracdo municipal ou por meio de concessdo a empresas

privadas, garantindo a eficiéncia e qualidade dos servigos prestados.

Art 109 A operacao do terminal deve ser regulamentada de modo a assegurar
a coordenacao eficaz dos horarios de chegada e partida dos 6nibus, minimizando o
tempo de espera e otimizando o fluxo de passageiros.

Segao Vi
Aeroporto

Art 110 Compete ao poder publico municipal legislar, administrar e manter o
aeroporto de itapiranga funcional e em plena atividade, assegurando a sua

operacionalidade e desenvolvimento continuo.
CAPITULO IV
DO TRANSPORTE DE CARGAS
Secao |
Da Carga e Descarga

Art 111 O transporte de cargas é importante pois, garante o abastecimento
de estabelecimentos comerciais, industriais e residenciais. A regulamentagao desse
tipo de transporte busca harmonizar a circulagdo de veiculos de carga com a

mobilidade urbana, a seguranca viaria e a preservagcao do meio ambiente.
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Art 112 O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) estabelece normas gerais para
o transito de veiculos, incluindo o transporte de cargas e, delega aos municipios a
competéncia para regulamentar o trafego de veiculos de carga em suas vias

urbanas.

Paragrafo unico. Os municipios tém autonomia para criar regulamentacdes
especificas para o transporte de cargas, adequando-as as suas necessidades
locais. Isso pode incluir restricbes de horarios, tamanho e peso dos veiculos, rotas

especificas para veiculos de carga, exigéncias de licenciamento e taxas municipais.

Art 113 Fica determinado que em cada quadra das vias do Centro, devera
ser implantada uma vaga exclusiva para carga e descarga de mercadorias,

respeitando as seguintes diretrizes.

l. A vaga de carga e descarga funcionara exclusivamente no horario
das 7:00h as 19:00h. Apds este horario, a via devera ser liberada

totalmente para carga e descarga.

Il. A delimitagdo e a implantacdo das vagas de carga e descarga
deverdo ser estudadas e realizadas pela municipalidade, visando

otimizar o espaco entre os acessos aos lotes.

§1°. A municipalidade pode ajustar e ou mudar os parametros do presente
artigo por meio de decreto municipal ou legislagcdo especifica, desde que a

justificativa para tal seja fundamentada em estudos especificos.
CAPITULO V

DOS POLOS GERADORES DE VIAGEM

Art 114 Entende-se por Polos Geradores de Viagem (PGV) quaisquer
empreendimento ou atividades que, pela sua natureza, atraem um significativo
numero de pessoas, veiculos ou ambos, gerando assim um aumento consideravel
no volume de trafego em sua area de influéncia. Estes polos incluem, mas nao se

limitam a complexos comerciais, equipamentos de saude, terminais rodoviarios,
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instituicbes de ensino, estadios, grandes empresas, complexos residenciais, entre

outros.

Art 115 Todo empreendimento que atraia publico e gere trafego de veiculos,
independentemente do porte e do tipo de atividade, deve submeter-se a um Estudo
de Impacto de Vizinhanga (EIV) que inclua o Estudo de Impacto de Transito.

Devendo avaliar:
l. O aumento previsto no volume de trafego.
Il. As condicdes atuais da infraestrutura viaria.

. Os potenciais impactos na mobilidade urbana e na qualidade de vida

da populagao local.

V. Propostas de mitigagdo para quaisquer impactos negativos

identificados.

Art 116 Serdo desenvolvidas as seguintes agdes visando minimizar o

impacto negativo no transito da criacao de Polos Geradores de Viagem (PGV):

l. Previsdo de vagas de estacionamento compativeis com atividade

definida pelo Plano Diretor;

I. Projeto de reducgao de tributagdo municipal aos empreendedores que
preveem modais nao motorizados ou coletivos para o transporte dos

seus colaboradores;

1. Cobrangca de medidas mitigatorias de impactos causados Polos
Geradores de Viagem (PGV), definidos por porte e/ou tipo de
atividade, a partir do Estudo de Impacto de Vizinhanga e o do Estudo
de Impacto de Transito.

CAPITULO VI

DOS ESTACIONAMENTOS PUBLICOS
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Art 117 Os estacionamentos publicos referem-se as areas destinadas ao
estacionamento de veiculos automotores nas vias urbanas e demais locais publicos

permitidos, regulamentados pelo Poder Publico municipal.
Art 118 Os estacionamentos publicos tem como objetivo:
l. Organizar o uso do espaco publico.
Il. Melhorar a mobilidade urbana.
Il. Promover a rotatividade de vagas.

V. Garantir a acessibilidade e seguranga de pedestres e motoristas.

Secao |
Da Regulamentagao e Sinalizagao

Art 119 As areas de estacionamento deverao ser claramente demarcadas
com sinalizagao horizontal e vertical, indicando os limites, regras de uso e os tipos

de vaga.

Art 120 Deverao ser previstas vagas para diferentes tipos de usuarios e
veiculos, incluindo vagas para carros, motocicletas, transporte coletivo e escolar,
veiculos de carga e descarga, pessoas com deficiéncia (PCD’s), idosos, além das

zonas de curta duragao.

Paragrafo unico. Deve ser implantada ao menos uma vaga de PCD
(Pessoas com Deficiéncia) e idosos preferencialmente no meio das mesmas,
sempre respeitando as diretrizes e parametros de acessibilidade definidos pela NBR
9050.

Art 121 A regulamentacdo devera especificar os horarios permitidos para
estacionamento, as limitacbes de tempo e quaisquer restricdes especificas, como

zonas de parada proibida.
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Paragrafo unico. Fica a cargo do municipio em conjunto com o Conselho
Municipal de Transito regrar sobre os estacionamentos publicos, podendo mudar as
diretrizes presentes nesta lei por meio de decreto municipal ou legislagao especifica,

desde que justificado com estudo especifico.
Art 122 Os padrdes de estacionamentos estdo ilustrados no Anexo XII.

Art 123 Sera permitido a implantagao de estacionamentos publicos em lotes
particulares. O empreendedor devera solicitar junto a prefeitura municipal,
concedendo o espaco para tal, podendo receber contra partida, como descontos ou
isencao no IPTU do lote em questao, ou auxilio da municipalidade para a execugao

dos passeios lindeiros ao lote de forma padronizada.

Art 124 O municipio devera realizar estudo especifico em relacédo a
implantagdo de estacionamento rotativo “Zona Azul”, por meio de administragao

direta, ou concecgao do direito de exploracéo por terceiros.

Art 125 O municipio devera ampliar as a¢des de fiscalizagdo em relagao as
proibicdes, bem como multas e puni¢des, devendo ser estabelecidas por legislagao

especificas.

Art 126 O poder publico juntamente com o Conselho Municipal de Transito
pode elencar trechos e vias com proibicao de estacionar, desde que seja por meio

de decreto municipal ou legislacao especifica.
CAPITULO VII
DAS CIRCULAGOES RESTRITAS OU CONTROLADAS
Art 127 Vias restritas ou controladas sdo aquelas onde o acesso e a
circulagcao de veiculos sao regulados por critérios especificos estabelecidos pelo

Poder Publico, visando melhorar a mobilidade, reduzir a poluicdo e garantir a

segurancga e a qualidade de vida da populagéao.

Art 128 A regulamentacgé&o de vias restritas ou controladas tem como objetivo:
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Reduzir o congestionamento de trafego;
Diminuir a emissao de poluentes;
Aumentar a seguranga viaria;

Promover o uso de transportes alternativos e sustentaveis, sobretudo

atrativos.

Art 129 A restricdo ou controle das vias podem ser feitas em horarios

especificos durante o dia, podendo variar conforme o dia da semana e a demanda

de trafego.

Art 130 Sera definido os tipos de veiculos autorizados a acessar as vias,

incluindo, mas nao se limitando a, transporte publico, veiculos de emergéncia,

bicicletas, pedestres e veiculos com baixas emissdes.

Art 131 Ficam estabelecidas como sentido unico as seguintes vias:

Outubro

A Rua 7 de Setembro, entre a Av Uruguai e a Rua S&o Bonifacio no

sentido sul/norte;

A Rua Padre Teodoro Tres, entre a Avenida Uruguai e a Rua do

Comercio no sentido norte/sul;

A Rua Independéncia, entre a Avenida Uruguai e a Rua do Comercio

no sentido sul/norte;

A Rua Padre Joao, entre a Avenida Uruguai e a Rua do Comercio no

sentido norte/sul;

A Rua Lidia Back, entre a Avenida Beira Rio e a Rua 25 de Julho no

sentido oeste/leste;
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1°. O Poder Publico podera modificar o fluxo das vias, transformando-as em
‘mao unica”, ou “mao inglesa”, desde que seja devidamente justificada a mudanca
para tal e por meio de decreto municipal ou legislagao especifica.
§2° As vias de sentido unico estao especializadas nos mapas do Anexo VII.
TITULO IV
DO MONITORAMENTO, GESTAO E AVALIAGAO
Art 132 Para viabilizar as estratégias e agdes contidas nesta Lei, deverado ser

adotados instrumentos de gestdo do sistema municipal de mobilidade urbana,

através de processos de planejamento participativo.
CAPITULO |
DA ESTRUTURA DE GESTAO
Secao |

Das Atividades da Secretaria de Transportes, Obras e Urbanismo e do
Conselho Municipal de Transito

Art 133 A administracdo das questdes relativas ao transito de Itapiranga, nas
competéncias e atribuicbes do municipio, € de responsabilidade da Secretaria de

Transportes, Obras e Urbanismo, juntamente com o Conselho Municipal de Transito.

Art 134 O Conselho Municipal de Transito sera o conselho gestor do Plano
de Mobilidade Urbana.

Art 135 Compete ao Conselho Municipal de Transito:

l. Fazer cumprir o PlanMob e também sera responsavel por

deliberagdes que nao estejam claras no estudo;

. Gerir o Fundo Municipal de Mobilidade Urbana, bem como a
organizacéao das discussodes e debates acerca das prioridades acerca

do tema.

Art 136 Compete a Secretaria de Transportes, Obras e Urbanismo:
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Outubro

VI.

Articular agcdes com os departamentos e secretarias, 6rgéos e
conselhos relacionados a questdo da mobilidade, buscando

implementar solugdes integradas;

Ser responsavel pela elaboragdo continua de projetos relativos a
mobilidade, respeitando as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, o PlanMob e as deliberacbes do Conselho
Municipal de Transito, visando tornar o municipio apto a receber

recursos junto a Unido, Estado ou outras fontes;

Respeitar e implementar as decisbes do Conselho Municipal de
Transito, desde que nao estejam em contradicao com o PlanMob e

demais politicas setoriais;
Auxiliar nas atividades do Conselho Municipal de Transito;
Auxiliar a gestado do Fundo de Mobilidade;

Fiscalizar e exigir que os projetos que versem sobre mobilidade
urbana e que tramitem nas diversas secretarias municipais sejam
encaminhados a Secretaria  Municipal de Servicos e
Desenvolvimento Urbano para apreciacéo e aprovacéo.

Secao ll

Da Criagao do Conselho Municipal de Transito

Art 137. O Conselho Municipal de Transito sera constituido de no minimo:

01 (um) Presidente indicado pelo corpo técnico municipal com
conhecimento técnico e académico em normas, legislacbes e
infraestruturas de transporte, graduado ou especializado nas

seguintes areas:
Arquitetura e Urbanismo;

Gestao e Planejamento urbano;
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C) Engenharia Civil,
d) Engenharia de Trafego ou transportes.

Il. 05 (cinco) membros titulares e 01 (um) suplente para cada cargo,

indicados pelas seguintes entidades e 6rgaos:

a) 01 (um) representante do Poder Executivo Municipal;
b) 02 (dois) representantes da sociedade civil; e
C) 01 (um) representante do Corpo de Bombeiros; e
d) 01 (um) representante da Policia Militar
Secao lll

Do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana

Art 138 Sera criado o Fundo Municipal de Mobilidade Urbana, cuja

coordenacgao compete a S Secretaria de Transportes, Obras e Urbanismo.

Art 139 Os recursos do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana serao
utilizados exclusivamente para custear acdes, obras e servigos que impactem na

melhoria da Mobilidade Urbana de Itapiranga, prioritariamente:

l. Financiamento e subsidio de trabalhos, pesquisas e projetos voltados

a questao da mobilidade;

. Obras voltadas a mobilidade, preferencialmente as previstas no
PlanMob;

1. Execucédo de programas e projetos destinados a garantir melhor

eficiéncia do transporte e maior fluidez do transito;

V. Desenvolvimento de projetos e execucdo de obras destinadas a
mobilidade dos pedestres e do transporte ndo motorizado;
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VL.

Desenvolvimento e execucdo de projetos destinados a reduzir os

acidentes e melhoria da seguranca viaria;

Desenvolvimento e execugado de projetos destinados a garantir a
mobilidade de idosos, pessoas com deficiéncias ou restricdo de

mobilidade.

Art 140 Quem indica quais as agbes, obras e servicos que devem ser

custeadas pelo Fundo Municipal de Mobilidade Urbana é o Conselho Municipal de

Transito.

orgcamentarias:

Outubro

Art 141 Os recursos do FunMob serdo advindos das seguintes dotagbes

VL.

VII.

Dotacédo do Orgamento Geral do Municipio;

Recursos financeiros oriundos do Governo Federal, Estadual e
Municipal e de outros érgdos publicos ou de instituigbes privadas,

recebidos diretamente ou por meio de convénios;

Porcentagem a ser definida por legislagao especifica do valor oriundo
da exploracdo do servico de estacionamento rotativo por empresa

privada;

Os recursos oriundos de organismos internacionais de cooperagao,
recebidos diretamente ou por meio de convénios; a receita cabivel ao
Municipio, resultante de infracdes de transito praticadas em vias

locais;
20% do retorno do IPVA;
Doacgdes de qualquer espécie;

Receitas decorrentes de contrapartidas estabelecidas para mitigar
e/ou compensar os impactos negativos ao transito decorrentes de

empreendimentos imobiliarios, que somente poderao ser aplicadas
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com o fim a que se destinam desde que conforme finalidades
estabelecidas nesta Lei.

Segao IV
Do monitoramento

Art 142 A S Secretaria de Transportes, Obras e Urbanismo fica instituida a

responsabilidade de coleta dos indicadores, através de:

l. Coordenacéao da execugao das pesquisas de indicadores de acordo

com o estabelecido no PlanMob;
Il. Reunido e organizagao das informagdes geradas por outros 6rgaos;
I, Manter atualizada a base de dados;

Paragrafo unico. A apuragéo dos indicadores devera acontecer no maximo
a cada 3 anos, exceto para pesquisas de matriz origem destino que poderéo ser

realizadas no maximo a cada 10 anos.

Art 143 A Secretaria de Transportes, Obras e Urbanismo fica instituida a

responsabilidade de avaliagao e analise dos indicadores, através de:
l. Coordenacéao do Sistema de Informacgdes da Mobilidade Urbana;

Il. Em intervalos maximos de 3 anos, gerar relatérios de desempenho

do sistema de mobilidade urbana;

. Garantir que os relatérios de desempenho possam ser consultados

pela populagao interessada.

Art 144 As avaliagdes, revisdes e atualizagdes do Plano de Mobilidade

Urbana de Itapiranga, ocorrerdo em prazo nao superior a 10 (dez) anos.

Paragrafo unico. As revisdes deverdo ser precedidas de realizagdo de
diagndstico e prognéstico detalhados, contendo os indicadores de monitoramento

apresentados neste Plano.
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Art 145 As revisdes do Plano de Mobilidade Urbana serao preferencialmente
realizadas conjuntamente com o processo de revisao do Plano Diretor de Itapiranga,
e deverao incluir ampla participagao social no processo de levantamento de dados

e tomada de decisoes.
CAPITULO IV

DISPOSICOES FINAIS

Art 146 Os estudos técnicos, bem como a avaliagcdo econdmica e o plano de
implantagédo, gestdo e monitoramento serdo regulamentados por ato normativo

especifico.

Art 147 As despesas decorrentes desta lei proverdo de dotagdes

orgcamentarias proprias, suplementadas se necessario.
Art 148 Fazem parte desta lei os Anexos
I.  Mapa dos Principais Acessos;
IIl.  Mapa de Hierarquia Municipal
lll.  Mapa de Hierarquia Viaria;
IV.  Largura das Caixas Viarias;
V. Mapa da Rota Acessivel Prioritaria;
VI. Mapa da Rota Ciclavel Urbana
VII.  Mapas de Fluxo
VIll.  Modelos de Calgada;
IX.  Modelo de Vaga de Carga e Descarga;
X.  Modelo de Estacionamentos Publicos.

XI.  Diagnéstico do Plano de Mobilidade Urbana;
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XIl.  Prognostico do Plano de Mobilidade Urbana.

Art 149 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagédo revogando as

disposi¢cdes em contrario.
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Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana @ Alto Uruguai
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ANEXO IV — LARGURA DAS CAIXAS VIARIAS

Via Arterial 17,00 3,30/3,80 2,20/2,70 2,50 0,5 20
Via Coletora 15,00 2,80 2,20 2,50 0,5 20
Via Local 12,00 2,00 2,00 2,00 0,5 20
Via Arterial 20,00 3,80 2,20 4,0 0,5 10
Via Coletora 17,00 3,80 2,20 2,50 0,5 12
Via Local 12,00 2,00 2,00 2,00 0,5 20
Vias Rurais

Principais e 12 15

Secundarias

V!a.Ru.rals 10 10

Vicinais

* Da sec¢ao transversal da via.
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BE s« = BE Via Arterial

CALCADA ESTAC. FX. DIREGAO FX. DIREGAO ESTAC CALCADA

2,50m 2,20m/2,70m 3,80m / 3,20m 3,80m / 3,20m 2,20m/ 2,70m 2,50m
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TR Via Coletora

CALCADA ESTAC FX. DIREGAO FX. DIREGAO ESTAC. CALGADA

2,50m 2,20m 2,80m 2,80m 2,20m 2,50m
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Via Local

y /% A
— ]

CALGADA ESTAC. PISTA ESTAC. CALCADA

2,00m 2,00m 4,00m 2,00m 2,00m
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Via Rural Principal

eix0o viario

J U
=

B e

9m 12m 9m
Faixa non aedificandi Faixa de Direcao Faixa non aedificandi
9m da margem 15m do Eixo 9m da margem
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Via Rural Secundaria

eixo viario

J
=

N e

5m 10m 5m
Faixa non aedificandi Faixa de Direcdo Faixa non aedificandi
5m da margem 10m do eixo 5m da margem
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ANEXO IX - MODELOS DE CALCADA
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Ruas locais
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*Caso haja equipamentos de infraestrutura como postes de iluminacdo. energia, hidrantes
ou arborizagao prévia no passeio, o piso tatil pode ser deslocado mantendo a continuidade com a
calcada anterior e o trajeto mais reto possivel. Caso a continuidade e o trajeto mais reto possivel nao

sejam possiveis, 0 mesmo deve ser desviado conforme a NBR 16537.
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ANEXO X - MODELO DE VAGA DE CARGA E DESCARGA
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ANEXO XIl - MODELO DOS ESTACIONAMENTOS PUBLICOS

Passeio

4.80 i3 240 4.80

4.58

Sentido de circulagéo

73



Elabora¢do do Plano de Mobilidade Urbana

ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB Alto Uruguai

Engenharia & Planejamento

Passeio

240N

2.20

l 5.00 g 120 |

Sentido de circulagao

74



Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana

ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB Alto Uru guai

Engenharia & Planejamento

Passeio

A

*

240 J

Sentido de circulagao

75



Elabora¢do do Plano de Mobilidade Urbana

ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB Alto Uruguai

Engenharia & Planejamento

Passeio

5.00 5.00

& o
o~
Sentido de circulagéo
Sentido de circulagéo
5.00 5.00
_____ 1 1 -
g ]
N
[ ]
Passeio

76



Elabora¢do do Plano de Mobilidade Urbana
ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB

Alto Uruguai

Engenharia & Planejamento

Passeio

2.20

o Sentido de circulagao

Sentido de circulagdo

6.00 i 6.00
1 1 1

2.20

Passeio

77



Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB

Alto Uruguai

Engenharia & Planejamento

Passeio

Sentido de circulagédo

Sentido de circulagdo

Passeio

78

4.15




Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana

ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB Alto Uruguai

Engenharia & Planejamento

Passeio

339 3.39

4.77

Sentido de circulagao

Sentido de circulagao

477

Passeio

79



Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
ETAPA 05 - MINUTA DE LEI DO PLANMOB J
-

Alto Uruguai

Engenharia & Planejamento

Elaboracéo do Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Itapiranga/ SC

Diémesson Hemerich
Empresa Alto Uruguai Engenharia e Planejamento de Cidades
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A1282514

Coordenacéo Geral do PlanMob

Concordia, de de 2025.
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